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1. WSTEP

Klimat akustyczny $rodowiska jest to zespdt zjawisk akustycznych wystepujacych na danym
obszarze, niezaleznie od Zrddet je wywohujacych. Klimat ten, zwlaszcza w warunkach
lokalnych, cechuje sie silnymi zmianami w czasie 1 przestrzeni. Zalezy on w glownej mierze
od:

e stopnia nasycenia danego $rodowiska urzgdzeniami 1 pojazdami,

e ukfadu urbanistycznego cechujgcego dane lokalne $rodowisko i rozplanowania w nim
osiedli mieszkaniowych wraz z terenami zieleni, uktadu komunikacyjnego, obiektow
handlowo-ushugowych, zakladéw produkcji.

Wedtug ustawy z 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska - Pos (Dz.U. 2020 poz.
1219 z p6zn. zm.), hatasem w srodowisku nazywamy dZzwicki o czestotliwosciach od 16 Hz
do 16 000 Hz. Natomiast zgodnie z Dyrektyws 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcg sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w $rodowisku, hatas w $rodowisku jest okreslany jako niepozadane lub szkodliwe dZwigki
powodowane przez §rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz
halas pochodzacy z obszaréw dziatalnosci przemystowej. Trudnosci w definicji halasu
wynikajg z tego, ze jest on zjawiskiem subiektywnym.

W wojewddztwie zachodniopomorskim najistotniejszy wplyw na klimat akustyczny ma hatas
komunikacyjny oraz w mniejszym stopniu hatas przemyslowy 1 lotniczy. Mieszkancy
wojewodztwa zachodniopomorskiego zajmujacy tereny w sasiedztwie drég wojewodzkich
i krajowych o duzym natezeniu ruchu oraz mieszkancy najwickszych miast wojewddziwa
narazeni sg na ponadnormatywny halas. Jego powstawanie spowodowane jest gléwnie stale
narastajaca liczbg pojazdow, zlym stanem techniczaym drég oraz niepelnym systemem
transportowym.

Wedlug danych Giownego Urzedu Statystycznego (GUS), przez obszar wojewddziwa
zachodniopomorskiego biegnie ponad 2 109,3 km drég wojewodzkich, ponad 1 145,7 km
drdg krajowych, w tym 135,1 km drég ekspresowych i 25,3 km autostrad.

Od prawie 10 lat utrzymuje si¢ tendencja wzrostowa we wszystkich kategoriach
zarejestrowanych pojazdow co przeklada si¢ to na wzrost natgzenia ruchu na drogach oraz
rosngcg presje na srodowisko.

2. PODSTAWY PRAWNE

Ochrona $rodowiska przed ponadnormatywnym hatasem jest regulowana ustawa Pos zgodnie
z ktora polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska,
w szczegllnosel na utrzymaniu poziomu hatasu ponizej poziomdéw dopuszezalnych lub co
najmniej na tych poziomach oraz zmniejszeniu poziomu halasu co najmniej do
obowiazujacych poziomdéw dopuszczalnych, gdy nie jest on dotrzymany.

Zgodnie z art. 117 ust 1. ustawy Pos oceny stanu akustycznego $rodowiska i obserwacji
zmian dokonuje sie w ramach panstwowego monitoringu $rodowiska (PMS). Oceng stanu
akustycznego $rodowiska (mapy akustyczne) wykonuje sie obowigzkowo dla terendow
okreslonych w art. 188 ust. 3 tj. dla miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tysiecy,
oraz. dla gléwnych drdg, gléwnych linii kolejowych 1 gtdwnych lotnisk.



Jednym z elementéw systemu monitoringu hatasu w $rodowisku jest baza danych EHALAS
— system kontrolowania 1 ewidencji obiektow emitujacych halas. W Dbazie tej
ewidencjonowane sg zrddla halasu komunikacyjnego 1 przemystowego.

Aktualnie obowigzujacym aktem prawnym normalizujacym dopuszczalne poziomy hatasu
w $rodowisku jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych  poziomow  halasu w  Srodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112).
W rozporzadzeniu okredlono zroznicowane dopuszczalne poziomy halasu okreslone
wskaznikami halasu Lpwn, Ly, Laegp 1 Laegn dla okreslonych rodzajow terenow w zaleznosci
od ich przeznaczenia (tabele 2.1-2.3).

Tabela 2.1. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy
zrodel halasu, z wylgczeniem halasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkow
powietrznych oraz linie elekiroenergetyczne wyrazone wskaznikami Laegp i Laegn, ktore to wskazniki
majq zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze Srodowiska, w odniesieniu do
Jjednej doby

Dopuszczalny poziom hatasu w dB
1 K ¥ Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca
Drogi Iub linie kolejowe' % 2L g 2
zrodlem halasu
Laep Laegn Laegp Lacgn
Lp. Rodzaj terenu przedzial czasu przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia rowny | odniesienia rdbwny | odniesienia réwny | odniesienia réwny
16 godzinom 8 godzinom 8 najmniej 1 najmniej
korzystnym korzystnej godzinie
godzinom dnia nocy
kolejno po sobie
nastepujgcym
1 a. Strefa ochronna "A" uzdrowiska
. : 50 45 45 40
b. Tereny szpitali poza miastem
a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
2 b. Tereny zabudowy zwiazanej ze stalym lub
czasowvm pobytem dzieci i mlodziezy? 61 56 50 40
c¢. Tereny domow opieki spolecznej
d. Tereny szpitali w miastach
a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej 1 zamieszkania zbiorowego
3 . . : &
b. Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?
d. Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej
PR i b i 68 60 = 45
100 tys. mieszkancow
Objasnienia:

'Warto$ci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

*W przypadku niewykorzystania tych terendw, zgodnie z ich funkcja w porze nocy, nie obowiazuje na nich dopuszezalny poziom halasu w porze nocy.

3Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkanedw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koneentracja obiektéw administracyjnych. handlowych i
ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe
srodmiejska jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i uslugowych.




Tabela 2.2. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy
Zrodel halasu, z wylgczeniem halasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkéw
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, ktore to wskazniki majq
zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem

Lp

Dopuszezalny diugookresowy $redni poziom dzwigku A w dB

Drogi lub linie kolejowe!

Pozostale obiekty i dziatalnos¢ bedaca
zrodlem halasu

Rodzaj terenu

Lpwx Ly Lown Ly
przedziat czasu przedziat czasu przedzial czasu przedzial czasu
odniesienia réwny | odniesienia réwny | odniesienia réwny | odniesienia réwny
wszystkim dobom | wszystkim porom | wszystkim dobom | wszystkim porom
w roku nocy w roku nocy
1 a. Strefa ochronna "A" uzdrowiska
50 45 45 40
b. Tereny szpitali poza miastem
a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
2 b. Tereny zabudowy zwiazanej ze stalym
lub czasowym pobytem dzieci 1 64 59 30 40
miodziezy?
¢. Tereny domow opieki spolecznej
d. Tereny szpitali w miastach
a. Tereny zabudowy micszkaniowej
wielorodzinnej 1 zamieszkania zbiorowego
3 b. Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
¢. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d. Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w strefie srodmiejskiej miast
et i P 70 65 35 45
powyzej 100 tys. mieszkancow”
Objasnienia:

'Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.
“Strefa érodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych
i uslugowych. W przypadku miast, w ktdrych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefg
srodmiejska jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Tabela 2.3. Dopuszczalne poziomy halasu w Srodowisku powodowanego przez starty, lgdowania

i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne wyrazone wskaznikami Laegp 1 Laegn,
ktore to wskazniki majq zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze Srodowiska,

w odniesieniu do jednej doby

Lp.

Rodzaj terenu

Dopuszczalny poziom hatasu w dB

Starty, ladowania i przeloty
statkoéw powietrznych

Linie elektroenergetyczne

Liacgp

Lisegn

Lacgp

Lieqn

przedzial czasu
odniesienia réwny

przedzial czasu
odniesienia réwny

przedzial czasu
odniesienia rowny

przedzial czasu
odniesienia rowny

16 godzinom 8 godzinom 16 godzinom 8 godzinom
a. Strefa ochronna "A" uzdrowiska
1 b. Tereny szpitali, doméw opieki 55 45 45 40
¢. Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy!
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Dopuszczalny poziom hatasu w dB
Starty, ladowania i przelot 1y
e qd 4 5 4 Linie elektroenergetyczne
statkdw powietrznych
LAqu LAeqN LAtqD LAeqN
Lp. Rodzzj terenu przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu
odniesienia réwny | odniesienia rdwny | odniesienia rowny | odniesienia réwny
16 godzinom 8 godzinom 16 godzinom 8 godzinom
a. Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej i
zamieszkania zbiorowego
2 b. Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe' 60 = S0 43
c¢. Tereny mieszkaniowo-uslugowe
d. Tereny w strefie srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow?
Objasnienia:

'W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkeja, w porze nocy, nie obowiazuje na nich dopuszczalny poziom halasu w porze nocy.
*Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i
ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dziclnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczyé w tych dzielnicach strefe Srodmiejska,
jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

3. POMIARY HALASU KOMUNIKACYJNEGO

W roku 2019 w ramach monitoringu hatasu komunikacyjnego przeprowadzono pomiary
hatasu drogowego, kolejowego i lotniczego w 13 punktach — na wyznaczonych obszarach w 6
miejscowosciach w wojewddztwie zachodniopomorskim. Na zlecenie Zachodniopomorskiego
Zarzadu Drog Wojewodzkich w Koszalinie (ZZDW) w 2019 roku wykonane zostaly dwie
analizy porealizacyjne w zakresie klimatu akustycznego na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego.

3.1.  Monitoring halasu drogowego
W 2019 roku przeprowadzono pomiary monitoringowe hatasu drogowego w 9 punktach:

1. na terenie miasta Swidwin w 4 punktach pomiarowych przy:
ul. Szczecinskie;j,

ul. Potczynskie;j,

ul. Drawskiej,

- ul. Armii Krajowej,

2. na terenie miasta Dgbno w 3 punktach pomiarowych przy:
ul. Kosynierow,

ul. Mickiewicza,

ul. Kostrzynska,

3. na terenie miasta Drawno w 2 punktach pomiarowych przy:
ul. Choszczenskiej,
ul. Kolejowe;.

Badania poziomu emisji hatasu wykonywane byly przy pomocy automatycznych stacji
monitorowania halasu, przy réwnoczesnym pomiarze warunkéw meteorologicznych oraz
struktury i natezenia ruchu komunikacyjnego. Jako dane pomocnicze wykorzystywany byt
takze obraz wideo z kamery przemystowej. W tabeli 3.1.1 przedstawiono $redni ruch dobowy
na analizowanych odcinkach drog.




Tabela 3.1.1. Wyniki natezenia ruchu na analizowanych odcinkach drég (¢rédio: GIOS)

L Lokalizacja Sredni ruch dobowy Liczba pojazdéw lekkich Liczba pojazdéw cigzkich
[szt./24h] [szt./24h] [szt./24h]
1 ul. Szezecinska, Swidwin 2102 1579 523
2 ul. Polczynska, Swidwin 4718 3973 745
3 | ul. Drawska 56, Swidwin 2314 1872 442
4 ul. Armii Krajowej, Swidwin 3175 2598 ST
5 ul. Kosynierow, Debno 2166 1975 191
6 ul. Mickiewicza, Dgbno 2012 1798 214
i ul. Kostrzynska, Debno 2234 1912 351
8 ul. Kolejowa, Drawno 1554 1327 217
9 ul. Choszczenska, Drawno 1184 1055 129

Wykonane pomiary hatasu drogowego pozwalaja na wyznaczenie wskaznikow hatasu
(majacych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow Kkorzystania ze Srodowiska),
w odniesieniu do jednej doby: Laegp, tj. rownowazny poziom dzwigku A dla pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 22%) oraz Laegy, tj. réwnowazny
poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22%° do godz.
6"). Lokalizacje punktéw pomiarowych hatasu drogowego na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego w 2019 r. przedstawiono na mapie 3.1.1 a punkty pomiarowe wraz
z wynikami w tabelach 3.1.2-3.1.3.




Mapa 3.1.1. Lokalizacja punktow pomiarowych  halasu
wojewddztwa zachodniopomorskiego (¢rédio: GIOS/PMS)
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Tabela 3.1.2. Zestawienie wynikow pomiarow dobowych monitoringu halasu drogowego w 2019 r. na

terenie wojewédztwa zachodniopomorskiego (érédlo: GIOS)

Laeqt po Wartosé 2
.Nazwa ’ Powiat Gmina | Miejscowosé | Rodzaj terenu (.:z‘.!s > Da'ta korekcie | dopuszczalna ; Wlelkufé
odcinka drogi odniesienia | pomiaru [dB] [dB] przekroczenia [dB]
Swidwin
2019-05-17 63.4 brak przekroczenia
2019-05-18 63.1 brak przekroczenia
Dzien 16h 65 : :
Tereny zabudowy 2019-05-19 60.9 brak przekroczenia
ul. Swidwin ) mieszkaniowej 2019-05-20 63.9 brak przekroczenia
Szozeciniska, swidwinski (gmina Swidwin wielorodzinnej i brak Kroczen
Swidwin miejska) zamieszkania 2019-05-17 54.8 raxprzeRroczena
zbiorowego 2019-05-18 54.9 brak przekroczenia
Noc 8h 56 =
2019-05-19 55.4 brak przekroczenia
2019-05-20 54.4 brak przekroczenia
2019-06-13 | 67.7 27
-06- 674 24
Dziefi 16h 2010-r-14 65
) 2019-06-15 | 67.5 25
ul. Swidwin Tereny 65.9 0.9
Polezyniska, swidwinski (gmina Swidwin mieszkaniowo - 2085-06-16 .
Swidwin miejska) ushugowe 2019-06-13 63 7
2019-06- 59.6 3,6
Nocgh |oi2-06-14 56
2019-06-15 64 8
2019-06-16 | 60.1 41
2019-04-25 63.5 brak przekroczenia
2019-04- 63.3 brak przekroczenia
Dzien 16h e sl 65 brak przek T
; Tereny zabudowy 2019-04-27 61,1 rak przekroczenia
il Drawslea T Swidwin . mieszkaniowej 2019-04-28 | 641 brak przekroczenia
56, Swidwin $widwinski (gmina Swidwin wielorodzinnej i T —— T—
o miejska) zamieszkania 2019-04-25 54.8 ax preexrocze
zbiorowego 2019-04-26 54.9 brak przekroczenia
Noc 8h = 56 .
2019-04-27 553 brak przekroczenia
2019-04-28 54.8 brak przekroczenia
Debno
2019-05-29 | 67.2 22
Dzien 16h | 2019-05-30 67.1 65 2.1
ul. Tereny i 67.7 2.7
Kosynierdw. mysliborski (E?:;g) Debno mieszkaniowo - 20150551
Debno uslugowe 2019-05-29 59.4 3.4
Noc 8h 2019-05-30 59.1 56 3l
2019-05-31 | 58,6 26
2019-05-21 | 662 1,2
Tereny zabudowy | Dzien 16h | 2079.05-22 70 65 5
ul. X mieszkaniowej _05.2 67.7 2,7
Mickiewicza. | mysliborski (2?:10) Debno wielorodzinnej i 2018:05-20
De¢bno AR zamieszkania 2019-05-21 | 632 7,2
zbiorowego Noc8h | 2019.05.22 | 61.7 56 5,7
2019-05-23 62 6
Drawno
2019-04-09 59 brak przekroczenia
Tereny zabudowy | Dzie 16h | 2019.04-10 | 61,2 65 hialipezekint i
ul. Kolejowa, | Drawno igszkaniowe) 2019-04-11 | 612 brak przekroczenia
choszezenski - Drawno wielorodzinnej i -
Drawno (miasto) amiesskania 2019-04-09 51.9 brak przekroczenia
zbiorowego Noc &h 2019-04-10 52.9 56 brak przekroczenia
2019-04-11 52.5 brak przekroczenia

W oparciu o pomiary kilkudniowe, powtarzane trzy razy w roku (w porach: wiosennej, letniej
i jesiennej), obliczone zastaty dtugookresowe srednie poziomy dzwigku A:

- Lpwn - wyznaczone dla wszystkich déb z uwzglednieniem pory dnia (rozumiane jako
przedzial czasu od godz. 6% do godz. 18"), pory wieczoru (rozumiane jako przedziat
czasu od godz. 18" do godz. 22°%) oraz pory nocy (rozumiane jako przedziat czasu od
godz. 22° do godz. 6%),




- Ly - wyznaczone w ciggu wszystkich pdr nocy w roku (rozumiane jako przedzial
czasu od godz. 22% do godz. 6°).

Powyzsze wskazniki maja zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie
ochrony srodowiska przed hatasem. Wyznaczone zostaly zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 roku w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika
hatasu Lpwy (DZ. U. Nr 215, POz, 1414).

Nalezy zaznaczy¢, iz ochrong akustyczng objete sa tylko okreslone rodzaje terenow,
wskazane w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (Dz.U. z 2014 1. poz. 112), wyrdznione ze
wzgledu na sposdéb zagospodarowania 1 pelnione funkcje (np. tereny zamieszkale,

rekreacyjne, szpitale).

Tabela 3.1.3. Zestawienic wynikow pomiarow diugookresowych monitoringu halasu drogowego
w 2019 r. na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego (#rédio: GIOS)

Obli.czqn.y ﬁoziom

o Wyniki pomiaréw [dB] Wartosé Wielkos¢ -
Nazwa u.dcinka Rud_zaj Data _ b P I r.llngooifrgsb’_\_fy Id:B_] dopuszczalna [dB]_ przekroczenia [dB)]
. drogi terenu pomiaru T ; e "
e : o Noc Dazieid Wicczor Lows | Ex Epwx Lx Lowx Lx
Swidwin
2019-05-09 57.6 67.8 63,3
2019-05-10 582 69,1 64,5
2019-05-11 574 66,4 63
201%-05-12 574 66,4 68
2018-05-13 58.2 G64.2 63,2 =1 =
g g
. 201%9-07-13 57.1 63,4 63,6 3 5
ul. Armii Tereny e £
Krajowej, mieszkaniowo | 2019-07-14 589 639 64 67.7 576 63 39 § ‘é
Swidwin - ushugowe s =
2019-07-15 | 57.7 66,7 66,1 = P
20190716 | 57.6 | 675 64.5 H &
20£9-0%-06 57.1 §7.1 63
2019-09-07 56,4 67,3 634
20i9-09-08 57.7 65.7 64.8
2019-09-09 37 65,3 64,9
Debno
2019-05-08 63.7 60,3 66
2019-05-09 62.8 66.3 66
20319-05-10 63.1 704 66.9
2019-05-11 62.5 67.2 66,7
2019-05-12 62.9 65.1 66.3
2019-07-03 62,6 61.7 66
Tereny 2019-07-04 63.7 67.6 66,7
zabudowy
ul. Kostrzyniska, | mieszkaniowe] 2019-07-05 62.6 68.2 66.9 70.7 616 68 50 27 2.6
Debno wielorodzinnej | 30190706 | 618 | 67.5 69,2 ' - ’ ’
i zamieszkaniz
zbiorowego | 2019-67-07 653.3 65,2 66,7
2019-10-11 62,2 69,3 67,4
2019-10-12 60.6 67.5 65,7
2019-10-13 61.8 63.4 66.6
2019-10-14 61,5 67,8 67,1
2039-18-15 61,9 68,2 67,2
2019-10-16 3.6 71 69.3
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Wyniki pomixrow [dB] Obliczony poziom Warto§¢ Wielko§é
Nazwa odcinks Rodzaj Data dlugookresowy [dB] | dopuszezalna [dB] | przekroczenia [dB]
drogi terenu pomiaru
Noc Dzien Wieczor Lown Lx Lowx Ly Lowx Lx
Drawno
2019-04-25 56 62,1 58,8
2019-04-26 55,6 62,7 59.9
2019-04-27 53.6 61,4 588
2019-04-28 57.1 59,4 62,8
= <
Tereny 2019-07-10 | 56.3 60.8 59,1 E z
~N N
zabudowy 9 u
ul. Choszczenska, | mieszkaniowej 2019-07-11 36.6 64.2 614 645 5.1 68 59 = =
Drawno wielorodzinnej | 5019.07.12 54.2 64.2 60.9 § E
i zamieszkania _ : * 5 i‘ f:
zbiorowego | 2019-09-20 | 55.2 65.2 62.1 [ |-
2019-09-21 53 64,7 60.8
2019-09-22 55,2 63,8 59,9
2019-09-23 52.8 65,1 59.1
2019-09-24 53.4 64,6 60.4

Analiza wynikéw réwnowaznego poziomu hatasu dla pory dnia (przedzial czasu od godz. 6%
do godz. 18%) — Laegp (tabela 3.1.2, wykresy 3.1.1-3.1.3), wskazuje na przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwigku:

— przy ul. Polezynskiej, Swidwin od 0,9 do 2,7 dB,

- przy ul. Kosynieréw, Debno od 2,1 do 2,7 dB,

- przy ul. Mickiewicza, Degbno od 1,2 do 5,0 dB.
Dla wskaznika Laegn, (tabela 3.1.2, wykresy 3.1.1-3.1.3) rozmienianego jako réwnowazny
poziom hatasu dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22 do godz. 6%), przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwigku wynosza:

_  przy ul. Potezynskiej, Swidwin od 3,6 do 7,0 dB,

- przy ul. Kosynierdw, Debno od 2,6 do 3,4 dB,

- przy ul. Mickiewicza, Debno od 5,7 do 7,2 dB.

Wykres 3.1.1. Zestawienie wynikow badan hatasu drogowego przeprowadzonych w porze
dnia i nocy na terenie Swidwina w 2019 r. (érédlo: GIOS)

s LA2qD s LAeqN = = = == Poziom dopuszczalny LAeqD = = = = = Poziom dopuszczalny LAegN
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Wykres 3.1.2. Zestawienie wynikéw badan halasu drogowego przeprowadzonych w porze dnia inocy
na terenie Debna w 2019 r. (Zrodlo: GIOS)

LAeqD LAsgN === == Poziom dopuszczalny LAeqD == === Poziom dopuszczalny LAegN
80,0
70,0

W= T . 65 dB
60.0 oo e - ” e 56 dB
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

2019-05-29  2019-05-30  2019-05-31  2019-05-21  2019-05-22  2019.05-23
Debno, ul. Kosynierow Debno, ul. Mickiewicza

[dB]

e
=}

Wykres 3.1.3. Zestawienie wynikow badan halasu drogowego przeprowadzonych w porze dnia i nocy
na terenie Drawnie w 2019 v, Crédlo: GIOS)

LAeqD LAgN === =- Poziom dopuszczalny LAeQD == === Poziom dopuszczalny LAegN

70,0

memescccccccccccc e cccccceee==e  §5dB
60,0

cemmccccana e ccaaaa - 56dB
50,0
40,0
30,0
200
10,0
0,0

2019-04-09 2019-04-10 2019.04-11
Drawno, ul. Kolejowa

(48]

Opierajac sie na wynikach pomiaréw réwnowaznych poziomow hatasu drogowego
mierzonych w okre$lonych porach roku (tabela 3.1.3 wykresy 3.1.4-3.1.5), wyznaczono
wartosci  dlugookresowych srednich poziomow dzwigku: poziomu dzienno-wieczorno-
nocnego — Lpwn oraz nocnego — Ly, w trzech punktach pomiarowych na terenie
miejscowosci: Swidwin, Drawno i Debno. Przekroczenie wystapito tylko w jednym punkcie
pomiarowym przy ul. Kostrzynskiej w Debnie. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu
dzwieku wynosza: 2,7 dB w odniesieniu do wskaznika Lpwn oraz 3,6 dB dla wskaznika L.
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Wykres 3.1.4. Zestawienie wynikow dlugookresowych srednich poziomow diwieku wyrazonych
wskaznikiem Lpwy ((rédlo: GIOS)

75 140
73 120
71 100
69
@ 67 €
) 60 8
65
- 40
61 20
59 0

ul. Armii Krajowej, Swidwin  ul. Kostrzyriska, Debno  ul. Choszczeriska, Drawno

s | DVWN — Liczba pojazdow == == = Poziom dopuszczalny

Wykres 3.1.5. Zestawienie wynikow diugookresowych Srednich poziomow dzwieku wyrazonych
wskaznikiem Ly ((rédlo: GIOS)

64 140
62 120
60 100
T 58 80 =
=2
56 60
54 40
52 20
50 0

ul. Armii Krajowej, Swidwin ul. Kostrzyriska, Debno ul. Choszczeriska, Drawno

N ——Liczba pojazdow = == e Poziom dopuszczalny

3.2. Monitoring halasu kolejowego
Zgodnie z Programem Panstwowego Monitoringu  Srodowiska  wojewddztwa
zachodniopomorskiego na lata 2016-2020, w 2019 roku prowadzono pomiary hatasu
kolejowego w 3 punktach pomiarowych na terenie miejscowosci:

e  Swidwin,

e Chociwel,

e Krzywin.
Pomiary wykonano zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011
r. W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii

w Srodowisku przez zarzqdzajgcego drogg, linig kolejowgq, linig tramwajowq, lotniskiem [ub
portem (Dz. U. 2011 r. Nr 140, poz. 824).
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Tabela 3.2.1. Zestawienie wynikow pomiarow dobowych monitoringu halasu kolejowego w 2019 r. na

terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego (2rédlo: GIOS)

2 = g
§ |23 = 5 g =
& S 7 o o
Lokalizacja S 3 '§ 8 B g 2 g g £
punktu Powiat Gmina | Miejscowosé S n" | =2 s & £ 3 Z 8
pomiarowego I S = = Z z§ =8
2 2 E 3 = 2 = 2
] 23 a = 2
(6] = 5 ,g a
Linia nr 202 AR Dzien 16h 28 2019-09-26 66.5 65 L5
Swidwin Tereny
Stargard- 5 e s f A : :
ey Swidwinski (gmina Swidwin mieszkaniowo
8 ik miejska) - ustugowe
Glowny L &
Noc 8h 9 2019-09-26 64.9 56 8,9
9 | 2019-06-25 63.3 sl
przekroczenia
Dzien 16h 65 R
Linia nr 202 | ¥l
7 2019-06-26 62,1 .
Stargard- i dzki Chociwel Chociwel 3 Tel:e",y przekroczenia
Gdansk Stargardzki (Eiinst) ‘hociwe! mieszkaniowo —
. - uslugowe 8 2019-06-27 62,1 "
Gléwny przekroczenia
3 2019-06-26 588 2,8
Noo 8h [ 201906 15 61,8 56 5.8
8 2019-06-16 62,9 6,9
10 | 2019-06-17 63.1 ol
przekroczenia
Dzien 16h | 7 | 2019-06-18 62.8 65 Dol o
Linia nr 273 Widuchowa Tereny przekroczenia
Szczecin- Gryfinski (gmina Krzywin mieszkaniowo 3 2019-06-15 56,2 brak .
Wroclaw wiejska) - uslugowe przekroizema
5| 20190616 55,7 e
przekroczenia
4 LH0e51E A przell::::zenia
Noc 8h 56
3 | 2019-06-18 55.5 boas
przekroczenia

Wykres 3.2.1. Zestawienie wynikow badan halasu kolejowego przeprowadzonych w porze dnia i nocy
w 2019 r. na terenie wojewodziwa zachodniopomorskiego (Zradio: GIOS)
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Mapa 3.2.1. Lokalizacia punktéw pomiarowyvch  halasu kolejowego w 2019 roku na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego (érédlo: GIOS)

g 0 GLOWHY I SFEKTORAT OCHRONY SRODOWISKA
N Regian atay Wyd2iat Mariteringu Srodawiska
04 3, wr Satpetinie

e

2 Cprbrant¥ap s}
ontizdors GC-BY.EAT 4

-0 coetrindon. TCBY B4

Chociwel

punkty pamargwe monfdonnge
@ halawi ko lejowegaw 20131
= == drogi krajowe
)| quswmeem granica wojewddztwa
1.—.] zathodniopomorskisgo

Badania monitoringowe hatasu kolejowego (tabela 3.2.1, wykres 3.2.1) przeprowadzone
w 2019 roku wykazaty wystapienie przekroczen w 2 punktach pomiarowych.
W Swidwinie, réwnowazne poziomy dzwieku A od linii kolejowej nr 202 Stargard-Gdansk
Glowny wynosily:

e dlapory dnia Laegp - 66,5 dB,

e dla pory nocy Laegn — 64,9 dB.

Dopuszczalny pozom dzwigku dla pory dnia to 65 dB, dla pory nocy 56 dB. Tym samym
wykonane pomiary hatasu kolejowego wykazaly przekroczenia dopuszczalnych poziomdw
dzwieku o 8,9 dB w porze nocy i 1,5 dB w porze dnia.

W Chociwlu pomiary hatasu kolejowego przeprowadzono od linii kolejowej nr 202 Stargard-
Gdansk Gloéwny. Wykonane pomiary hatasu kolejowego (dni powszednie i weekendowe)
wykazaly przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku o 6,9 dB w porze nocy,
arownowazny poziomy dzwigku A dla pory dnia Laep znajdowal si¢ ponizej wartoscl
dopuszczalne).

W Krzywinie, prowadzono pomiary hatasu kolejowego od linii kolejowej nr 273 Szczecin-
Wroctaw. Réwnowazne poziomy dzwieku A Laegp 1 A Laegy dla pory dnia i nocy dni
powszednich 1 weekendowych znajdowaly si¢ ponizej wartosci dopuszezalnej. Tym samym,
wykonane pomiary hatasu kolejowego nie wykazaly przekroczenia dopuszezalnych
poziomdw dzwieku.

15



Lokalizacje punktow pomiarowych halasu kolejowego na terenie wojewoddztwa
zachodniopomorskiego w 2019 r. przedstawiono na mapie 3.2.1 a punkty pomiarowe wraz
z wynikami w tabeli 3.2.1.

3.3.  Monitoring halasu lotniczego

W 2019 roku pomiary hatasu lotniczego wykonano w jednym punkcie pomiarowym na
terenie powiatu goleniowskiego w miejscowosci Glewice. Pomiarem objeto Port Lotniczy

yall

Szczecin-Goleniow im. NSZZ "Solidarnosc".

Lokalizacje punktéw pomiarowych halasu kolejowego i lotniczego na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego w 2019 r. przedstawiono na mapie 3.3.1, a punkty pomiarowe wraz
z wynikami w tabelach 3.3.1.

Tabela 3.3.1. Zestawienie wynikow pomiarow dobowych monitoringu hatasu lotniczego w 2019 r.
na terenie wojewédztwa zachodniopomorskiego (2rédilo: GIOS)

Warto$§¢ rownowaznego
Punkt pomiarowy Powiat Gmina Miejscowosé ('Zzs.is 2 EQGon: dt‘:VlQ'kll‘A dis NlL:pewnoéé
odniesienia czasu odniesienia T pomiaru / U os+
Lyeqr [dB]
Port Lotniczy Szczecin- Bl okt
Goleniow im. NSZZ goleniowski feiskd) Glewice Dzien 12h 51,5 1,51
"Solidarnosc” WS

Mapa 3.3.1. Lokalizacja punktu pomiarowego  hatasu lotniczegio w 2019 roku na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego (¢rédlo: GIOS)
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Pomiary hatasu lotniczego w 2019 roku wykonywane byly w strefie oddzialywania Portu
Lotniczego Szczecin-Golenidéw im. NSZZ "Solidarnos¢" w Goleniowie. Miedzynarodowy
port lotniczy polozony jest 46 km na wschdd od Szczecina, obok drogi ekspresowej S6
w poblizu wsi Glewice, w ktérej usytuowany byt punkt pomiarowy (tabela 3.3.1, mapa 3.3.1).

Pomiary prowadzono w dniach 24-26.09.2019 r. pomiedzy godzing 6% a 22", obejmowaly
one operacje startu, przelotu i lgdowania. W trakcie pomiaréw zaobserwowano lgcznie
12 zdarzen akustycznych zwigzanych z dzialalnoscig lotniska. Badania dla pory dnia
w analizowanym punkcie pomiarowym wykazaty, Zze dotrzymana byla warto$¢ dopuszczalna
dla pory dnia - 60 dB .

3.4. Analizy porealizacyjne w zakresie Kklimatu akustycznego na terenie

wojewodztwa zachodniopomorskiego

Na zlecenic ZZDW w Koszalinie, Biuro Projektowo-Pomiarowe ELGWID wykonalo
pomiary poziomu dzwigku na dwéch drogach wojewddzkich: nr 102 (odeinek Eukecin-
Rewal) oraz nr 151 (budowa obejscie miasta Barlinek) w ramach analiz porealizacyjnych.
Uzyskane wyniki zestawiono w tabelach 3.4.1-3.4.2.

Tabela 3.4.1 Zestawienie wynikow pomiaréw wykonanych na zlecenie ZZDW w Koszalinie w 2019 r.

na drodze wojewddzkief nr 102

" Wartogé - Sme
Ne R R U h l:OZI_OIFEB dopuszczalna dla |- Wielkodé
Lp. : - o Stanowisko - arasu 1 - - punktuw VL
punktu R TR . . S .- przekrogzenia [dB]
: momengie pomiaru o -
- [dB] '
Drien :
1 51 DW nr 102 punkt referencyjny przy wijeidzie do m. Trzesacz 62,7 65 brak przekroczenia
DW nr 102 punkt na wprost potoionej najblizej drogi
2 52 zabudowie mieszkaniowo-pensjonatowej w centrum m. 65,9 65 0,9
Trzesacz
3 <3 bw _nt 102 punki refe_rencyjny, okolica skrzyzowania ul. 64.6 65 brak przekroczenia
Kamienskiej i Dworcowej w m. Rewal
DW nr 102 przy poloionej najblize] drogi zabudowie
4 54 mieszkaniowo-pensjonatowej w m. Rewal przy granicy 65 65 brak przekroczenia
posesji ,Chata Wuja Toma"

Tabela 3.4.2 Zestawienie wynikow pomiaréw wykonanych na zlecenie ZZDW w Koszalinie w 2019 r.
na drodze wojewodzkief nr 151

| Wartodé
L Nr Stanowisko Czas Poziom :Tapuls;c:tal:r:: Wielkosé
p- punktu . : odniesienia | hafasu [dB] P - | przekroczenia [dB]
g . momencie
pomiaru [dB]
1 51 Droga 151,obejicie Barlinka , Punkt referencyjny - Dziert 63 65 brak przekroczenia
pusty plac po dawnej stacji kolejowej Noc 55,9 56 brak przekroczenia
5 52 Droga 1S1,obejicie Barlinka Punkt kontrolny ul. Dzied 54,6 65 brak przekroczenia
Ogrodowa 5A Noc 48,5 56 brak przekroczenia
3 s3 Droga 151,0bejicie Barlinka , Punkt kontrolny za Dzier 46,5 61 brak przekroczenia
ekranem akustycznym ul. Krgta 27 Noc brak 56 brak przekroczenia
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4, LOKALNA MAPA HALASU

Zgodnie z  Programem  Paistwowego  Monitoringu  Srodowiska — wojewddziwa
zachodniopomorskiego na lata 2016-2020 w Regionalnym Wydziale Monitoringu
Srodowiska w Szczecinie opracowana zostala analiza rozprzestrzeniania sie halasu
w srodowisku dla gléwnych ciggéw komunikacyjnych w miescie Drawno.

Analize akustyczng utworzono na podstawie sredniorocznych wartosci danych wejsciowych.
Prezentuje ona wartosci srednie w odniesieniu do roku, zatem zmiany natgzenia ruchu oraz
innych parametrow zwiazanych z porg doby, dniem tygodnia, czy nawet miesiacem roku sg
usrednione.

Na mapie 4.1 przedstawiono graficznie obszar podlegajacy analizie i obliczeniom.

Mapa 4.1. Obszar objety lokalng mapg halasu - teren miasta Drawno (¢rédlo: GIOS)
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Obszar objety badaniami obejmuje czg$¢ miasta wzdluz drogi wojewddzkiej nr 175. W 2019
roku wykonano pomiary monitoringowe halasu drogowego (mapa 4.1) na terenie miasta
Drawno w 2 punktach pomiarowych przy:

e ul. Choszczenskiej,
e ul. Kolejowej.

Dane wejsciowe do lokalne] mapy hatasu zapisane zostaty w formacie .shp, w ukladzie
odniesienia wspdtrzednych prostokgtnych ptaskich 1992. Modelowanie akustyczne wykonano
w programie CadnaA, ktory jest kompatybilny z oprogramowaniem GIS. Program CadnaA
opiera si¢ na algorytmach obliczeniowych zawartych w wytycznych UE (Dyrektywa
2002/49/WE). Analize akustyczng przeprowadzono réwniez za pomocg metod dostepnych
w ramach pakietu oprogramowania ArcGIS firmy ESRIL

Na potrzeby kalibracji modelu uzyskane wyniki pomiaru dhugookresowego i dobowego
zestawiono z obliczonymi wskaZnikami w programie CadnaA w tych samych punktach,
w ktérych wykonywane byly pomiary. O poprawnosci przyjetego modelu obliczeniowego
decyduje wartos¢ standardowego odchylenia migdzy wynikami zmierzonymi a obliczonymi
dla pomiaru dlugookresowego, ktora nie moze by¢ wieksza niz 2,0 dB. Warunek ten zostat
spelniony.

Podczas realizacji opracowania prowadzono prace o charakterze pomiarowym, badawczym
oraz obliczeniowym.

Szacunkowa liczbe lokali mieszkalnych i 0s6b zamieszkujacych te lokale, narazone na halas
w poszezegblnych przedziatach, uzyskano za pomocg obliczen w programie CadnaA
1 ArcGis, wykorzystujac dane z bazy BDOT dla miejscowoéci Drawno.

Uzyskane wartosci ekspozycji na halas drogowy 1 wybrane parametry z lokalnych map
hatasu przedstawiono w tabelach 4.1. — 4.2 1 na wykresach 4.1 — 4.2. Ocena stanu waronkdéw
akustycznych wykonana zostala w oparciu o wskazniki dlugookresowe: Lpwn
(dtugookresowy $redni poziom dzwieku wyznaczany w ciggu wszystkich déb w roku) 1 Ly
(dlugookresowy $redni poziom dzwieku wyznaczany w ciggu wszystkich pér nocy w roku).
7. uzyskanych danych wynika, Ze na analizowanym obszarze miasta Drawna eksponowanych
na hatas drogowy jest:

e ok. 957 os6b w zakresic poziomdw Lpwn> 55 dB,

e ok. 608 0séb w zakresie pozioméw Ly> 50 dB
Dla terenéw mieszkalnych wyniki analizy wykazaly, ze najwyzszy wyznaczony poziom
halasu wyrazony wskaznikiem Lpwn miesci sie w przedziale 60-65 dB — 115 lokali
mieszkaniowych. Natomiast najwyzszy wyznaczony poziom hatasu wyrazony wskaznikiem
Ly dla tych terendw znajduje si¢ w przedziale 55-60 dB 1 obejmuje 4 lokale mieszkalne.

19



Tabela 4.1. Szacunkowa liczba lokali mieszkaniowych oraz 0sob, zamieszkujqcych te lokale,
narazone na halas oceniany wskaznikiem Lpwy (Zrodto: GIOS)

Poziom hatasu Liczba lokali mieszkalnych Liczba oséb
>75dB 0 0
70 -75dB 0 0
65 -70 dB 0 0
60 - 65 dB 115 342
55-60dB 205 615

Wykres 4.1. Szacunkowa liczba lokali mieszkaniowych oraz 0sob, zamieszkujqcych te lokale,
narazone na halas oceniany wskaznikiem Lpwy w przedzialach co 5 dB (Zrédlo: GIOS)

Hatas oceniany wskaznikiem L,
700

615
600
500
400 342
300
205
200 115
100
0 0 0 0 0O 0
0
>75dB 70 -75dB 65 -70dB 60 - 65 dB 55-60dB
M Liczba lokali mieszkalnych M Liczba oséb

Tabela 4.2. Szacunkowa liczba lokali mieszkaniowych oraz 0sob, zamieszkujqcych te lokale,
narazone na halas oceniany wskaznikiem Ly (Zrédio: GIOS)

Poziom hatasu Liczba lokali mieszkalnych Liczba oséb
>70 dB 0 0
65-70 dB 0 0
60 -65 dB 0 0
55-60 dB 4 11
50-55 dB 200 597

Wykres 4.2. Szacunkowa liczba lokali mieszkaniowych oraz osob, zamieszkujgcych te lokale
narazone na hatas oceniany wskaznikiem Ly w przedzialach co 5 dB (Zrodlo: GIOS)

Hatas oceniany wskaZnikiem L,

700

597
600

500
400
300
200
200

100
0 0 0 0o 0 0 4 11

0 — —

>70dB 65-70dB 60 -65 dB 55-60dB 50-55 dB

M Liczba lokali mieszkalnych M Liczba oséb
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Klimat akustyczny Drawna oceniony zostal na podstawie pomiaréw i modelowania
rozprzestrzeniania hatasu drogowego w programie CadnaA. Szczegélowe informacje o stanie
akustycznym analizowanego obszaru, na ktérym stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w $rodowisku zestawiono w tabeli 4.3. Ocena stanu warunkow
akustycznych okreslona zostala w oparciu o wskazniki dlugookresowe: Lpwn 1 L.

Tabela 4.3. Stan warunkow akustycznych srodowiska w otoczeniu glownych ciggow
komunikacyjnych w Drawnie oceniany wskaznikiem Lpwy (érédio: GIOS)

informacje tdentyf’ kujace obszar mnasta Drawno W otoczeniu drogi WOjeWédeIEj nr 175, na ktorej stwierdzono wskainik
przekroczenla dopuszczalnej wartcsa poz:oméw hafasu w danym zakreSIe o S - Lown
doSdE | >5-10d8 | >10-15dB >15-20 dB >20 dB
L Stah Wa_funkéw akust#ciny'c_ﬁ érodoWiska
e niedobry . y ©zly S hardzo zty

Powserzchm;i obszardw zagrozonych w danym 0,01833 0 0 0 0
zakresie {km?}
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 5 0 0 0 0
Liczba .zagroznnych migszkancow w danym 14 a 0 0 0
zakresie
Liczba budynk_ow szkolnych i przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkdw stuzby zdrowia, opieki

o " 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalne] w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu
widzenia ochrony przed hatasem (liczba 0 4} 0 0 o]
obiektdw)

Powierzchnia terenéw zagrozonych ponadnormatywnym halasem, ocenianym wskaznikiem
Lown, wynosi 0,01833 km?2. Obszar ten zamieszkuje 14 mieszkancéw w 5 lokalach
mieszkalnych. Nie odnotowano przekroczen powyze] 5 dB oraz nie zidentyfikowano
zagrozonych ponadnormatywnym hatasem budynkéw szkolnych, przedszkolnych, stuzby
zdrowia, opieki spoleczne] i socjalne;.

W odniesieniu do wskaznika Ly, na podstawie modelowania i wynikoéw badan halasu
drogowego, stwierdzono brak przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomoéw hatasu
w danych zakresach.

Ze wzgledu na rodzaj zabudowy na obszarze miasta wystepujg dwie wartosci poziomu
dopuszczalnego wskaznika Lpwn — 64 dB dla zabudowy jednorodzinnej i 68 dB dla
wielorodzinnej, o czym nalezy pamigtaé analizujgc dane (przy tym samym poziomie dzwigku
wielko$¢ przekroczenia bedzie rézna ze wzgledu na rodzaj zabudowy).

Stan warunkow akustycznych w otoczeniu drogi wojewddzkiej nr 175 w Drawie, oceniany
wskaznikami Lpwn 1 Ly, okre§lié mozna jako niezbyt niedobry. W niesprzyjajacych
warunkach akustycznych mieszka niecale 1 % calej ludnogei miasta Drawno.

Na mapach 4.2- 4.6 przedstawiono graficzne zestawienie wynikdéw lokalne] mapy hatasu dla

miejscowosci Drawno w 2019 roku.
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Mapa 4.2. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Lpwn
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Mapa.4.3. Mapa imisyjna hatasu drogowego wyrazona wskaznikiem Ly
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Mapa 4.4. Przekroczenia poziomu dopuszczalnego wyrazonego wskaznikiem Lpwn
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Mapa 4.5. Przekroczenia poziomu dopuszczalnego wyrazonego wskaznikiem Ly
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Mapa 4.6. Mapa obszaréw wrazliwosci hatasowej obszaréw
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5. HALAS PRZEMYSLOWY

Hatas przemystowy jest to hatas generowany przez zrdédia stacjonarne, zlokalizowane
wewnatrz i na zewnatrz rdznego typu obiektéw: przemystowych, budowlanych i ustugowych.
Jego charakterystyka zalezy od rodzaju produkcji, maszyn, jak roéwniez od rodzaju i jakosci
urzadzen ograniczajgcych emisje hatasu do srodowiska.

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego hatas przemystowy ma charakter lokalny.
Na ponadnormatywny halas narazona jest ludnos$¢ mieszkajgca w bezposrednim sgsiedztwie:
ferm, zakladow handlowo-ustugowych, produkcyjnych, przemystowych, matych i1 srednich
zakladow przemystu metalowego oraz drzewnego (wyroby tartaczne).

Wyniki pomiarow halasu przemyslowego gromadzone sg w ramach monitoringu hatasu
przemystowego w bazie danych EHALAS. Na podstawie tych danych wykonano niniejszg
analize.

W 2019 roku pomiary kontrolne hatasu wykonano przy 12 obiektach przemystowych, w tym
przy 10 obiektach w porze dnia oraz przy 9 w porze nocy, tacznie wykonano 47 pomiaréw
(27 wporze dnia 1 20 w porze nocy). Z 12 skontrolowanych obicktdéw, 6 zaktaddéw nie
posiadato decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu. Sposrod przebadanych podmiotéw 3
zaklady przekraczaly dopuszczalny poziomy halasu w porze nocy, a jeden w porze dnia
i nocy. Stwierdzono przekroczenia powyze] 10 dB w porze nocy. Nie odnotowano jednak
przekroczen powyzej 20 dB w obu badanych porach.

Okresowe pomiary hatasu wykonano w 68 podmiotach (68 w porze dnia 1 64 w porze nocy).
Wsrod przebadanych podmiotdw Zzaden nie przekraczat dopuszezalnych pozioméw halasu.
Lacznie w 2019 roku wykonano 344 pomiaréw (okresowych i kontrolnych) w tym: 108
w porze nocy, 119 w porze dnia i 117 pomiaréw nie rozréznialnych z tlem ! .

Na wykresach 5.1-5.2 przedstawiono iloé¢ punktéw pomiarowych w poszcezegélnych
przedziatach poziomu dZwieku skontrolowanych obiektéw przemystowych, w tym kontroli
1 okresowych w porze dnia i nocy.

! Oznacza to ze nie jest spelniony warunek LEQ — LEQto >3[dB], w zwigzku = czym, wynik pomiaru nie moze
stanowic¢ podstawy oceny warunkow akustycziyceh w S$rodowisku  (poziom hafasu jest nierozidinialny
z pozioment Ha akustyeznego)
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Wykres 5.1. Liczba punktow pomiarowych halasu przemyslowego w przedziatach poziomow
déwieku w porze dnia (¢rédlo: GIOS)
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20

LICZBA PUNKTOW POMIAROWYCH

'.-_'E'I "._.
ﬁ JUET——

<50 dB 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB >65 dB
pomiary 100 14 4 1§ 0

PRZEDZIALY POZIOMOW DZWIEKU DLA PORY DNIA [DB)

Wykres 5.2. Liczba punktow pomiarowych hatasu przemystowego w przedzialach poziomow
déwieku w porze nocy (érédlo: GIOS)

80
70
60
50
40
30
20

10

LICZBA PUNKTOW POMIAROWYCH
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Analizujgc  uzyskane poziomy dzwieku mozna zaobserwowaé, ze tylko nieliczne
skontrolowane zaklady powodujg ucigzliwos¢ halasowg dla otaczajacego S$rodowiska.
Wiekszos¢ uzyskanych wynikoéw dla pory dnia —100 punktow pomiarowych, nie przekracza
50 dB. Dla pory nocy w 73 punktach pomiarowych wyniki nie przekroczyty 40 dB.
Najwyzsze wartosci przekroczen dla pory nocy odnotowano w Ustroniu Morskim podczas
pomiarow w ramach kontroli lokalu dyskotekowego - 19,7 dB. Natomiast dla pory dnia
najwyzszg wartos¢ odnotowano podezas pomiarow w ramach kontroli przedsigbiorstwa
w Barlinku, warto$¢ przekroczenia wyniosta 5,7 dB .
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W zakladach przemystowych, w ktorych stwierdzono przekroczenia dopuszcezalnych
poziomdw halasu podejmowane sa dziatania zmierzajace do wyciszenia pracujacych instalacji
1 urzgdzen poprzez zastosowanie thumikow i obudow dzwigkoizolacyjnych czy catkowita
zmiang technologii.

Lokalizacja zakladéw przemyslowych na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego
skontrolowanych w 2019 roku przedstawiono na mapie 5.1.

Mapa 35.1. Lokalizacja zakladow przemystowych skontrolowanych w 2019 na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego (érédio: GIOS)
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6. DZIALANIA POPRAWIAJACE STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO
6.1. Mapy akustyczne

Wsrod dzialan poprawiajacych stan klimatu akustycznego najbardziej istotne znaczenie majg
mapy akustyczne i program ochrony srodowiska przed halasem. Nie bez znaczenia sg takze
dzialania Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z postanowieniami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25
czerwca 2002 roku odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku
(2002/49/WE) 1 przepisami prawa krajowego na terenach, na ktérych Gléwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska nie wykonuje pomiaréw monitoringowych hatasu, wykonywane sa
obligatoryjnie mapy akustyczne. Mapy sporzadza si¢ co pigé lat.

Do dnia 30 czerwca 2017 roku realizowana byla trzecia runda mapowania akustycznego,
obejmujaca miasta o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 i 250 tys., wszystkie giéwne
drogi, przez ktore rocznie przejezdza ponad 3 min pojazdéw, gléwne linie kolejowe,
po ktérych rocznie przejezdza ponad 30 tys. pociagdw oraz gtowne porty lotnicze, na ktérych
odbywa si¢ ponad 50 tys. operacji lotniczych

W 2019 roku opracowana zostala mapa akustyczna miasta Szczecin. Opracowanie zawiera
wszystkie elementy wymagane ustawa Po$ oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
1 pazdziemika 2007 r. w sprawie szczegélowego zakresu danych ujetych na mapach
akustyczaych oraz ich ukiadu i sposobu prezentacii (Dz.U. z 2007 r,, poz. 1340 z pézn. zm.).
Dokument sklada sie z czeSci opisowej 1 graficznej. Dokonano poréwnania wynikow
z poprzednig mapg wykonang w 2014 roku.

Aglomeracja Szczecin
Zrodio: Mapa akustyczna Miasta Szczecin

Szczecin to miasto na prawach powiatu, polozone w podinocno-zachodniej czgdci Polski nad
rzekg Odrg i jeziorem Dabie. Miasto zajmuje powierzchnig 300,55 km? i graniczy z gminami:
Goleniéw, Police, Dobra, Kolbaskowo, Gryfino, Stare Czarnowo, Kobylanka. Jest siodmym
miastem w Polsce pod wzgledem liczby ludnosei oraz najwigkszym miastem wojewddztwa
zachodniopomorskiego 1 jego stolica.

Dla potrzeb wykonania mapy akustyczne] zostaly przeprowadzone pomiary halasu
tramwajowego, kolejowego, przemystowego, pomiary natezenia i struktury ruchu drogowego,
a takze pomiary kalibracyjne.

Charakterysiyka Zrodet halasu drogowego

Szezecin lezy w obrgbie Srodkowocuropejskiego Korytarza Transportowego CETC —
Route65 tgczacego Baltyk z Adriatykiem.

W poblizu miasta przebiegajg nastgpujace autostrady 1 drogi ekspresowe:

o droga ekspresowa S3 (E65)- Swinoujscie — Szezecin — Gorzéw Wikp. — Zielona Géra
— Jakuszyce — Granica Panstwa;

e droga ckspresowa S6 — Granica Panstwa - Kolbaskowo — Szczecin — Goleniow —
Ploty — Koszalin — Stupsk — Gdynia — Gdansk — Legowo;
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e droga ekspresowa nr 10 — Granica Pafistwa — Lubieszyn — Szczecin - Stargard
Szczecinski — Pila - Bydgoszcz - Plonisk;

e autostrada A6 (E28) - od Granicy Panstwa — Kotbaskowo/Pomellen — Szczecin,
nastepnie przechodzi w droge krajows 6.

W granicach administracyjnych miasta Szczecin przebiegajg drogi krajowe nr: 10,13, 31 oraz
droga wojewddzka nr 115.

Calkowita dlugos$é drog w miescie wynosi 786,3 km, w tym 673 km drog powiatowych
i gminnych o twarde] nawierzchni (Statystyczne vademecum samorzgdowca, 2018). Liczba
zarejestrowanych w Szczecinie pojazddéw samochodowych ciagle rosnie. W roku 2017 liczba
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych 1 ciggnikow byla wigksza o 3,8% niz w roku
poprzedzajacym i 0 12% wigksza niz w roku 2014 (GUS: Bank Danych Lokalnych).

Tabela 6.1.1. Powierzchnia terendw eksponowanych na halas drogowy od poszczegélnych
Zrodel wyrazony wskaznikiem Lpwy | Ly (Zréodio; Mapa akustyczna Miasta Szczecin)

P?zioﬁl Lown W _ Ha.las QFogO\vy : }’6Zi6ﬁ1 LN widB : Ha!aé drogowy o
dB 2014 . 2019 R : . 2014 2019
55-59dB 323 383 50-54 dB 19,2 258
60-64 dB 17,6 22,8 55-39dB 9,9 15,1
65-69 dB 93 12,7 60-04 dB 4.8 7,1
70-74 dB 48 6,3 65-69 dB 1,7 2.8
>75 dB L7 3 >70dB 0.4 LI
Razen 65,7 83,3 Razem 36 51,9

Tabela 6.1.2. Liczba Iudnosci w setkach eksponowanej na hatas drogowy od poszczegolnych
Zrédel wyrazony wskaznikiem Lpwni Ly (Zrodlo: Mapa akustyczna Miasta Szczecin)

Poziom Lown w - Halas drogowy. | Poz:iom LN: B Halas drogowy -
dB o 2014 2019 ' o 2014 2019
55-59 dB 98 800 62 800 50-54 dB 77 400 39 500
60-64 dB 72 900 41 400 55-59 dB 44 600 22 100
65-609 dB 50900 21900 60-64 dB 27 100 7200
70-74 dB 24100 5000 65-69 dB 4 900 700
>75 dB 800 ] >70 dB 0 0
Razem 247 500 131 100 Razem 154 000 69 500

Wazrost powierzchni eksponowane] na hatas drogowy (tabela 6.1.1) zwigzany jest ze
wzrostem ruchu pojazdéw na wigkszosci drég w granicach miasta. Wykonane w roku 2016
w szerokim zakresie pomiary w ramach Kompleksowego Badania Ruchu 2016 r. oraz
pomiary w roku 2019 na potrzeby mapy akustycznej wykazaly, ze w wiclu lokalizacjach
pomiarowych ruch samochoddw uleglt znacznemu zwieckszeniu w stosunku do roku 2014,

Liczby mieszkancow eksponowanych na hatas drogowy (tabela 6.1.2) dla obu wskaznikow
wynikaja z przyjete] metodyki opracowania statystyk, ktdra uwzglednia rozktad wskainikow
na fasadach budynkéw, co urealnia oceng ekspozycji na halas (zmniejsza jg) w pordwnaniu

do metody zastosowanej w poprzedniej mapie akustycznej, ale tez utrudnia bezposrednie
poréwnanie z wynikami z 2014 r.
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Tabela 6.1.3. Stan warunkow akustycznych srodowiska oceniany wskaznikiem Lpwy — halas
drogowy (Zrddlo: Mapa akustyczna Miasta Szczecin)

Wskainik
Halas drogowy | Lown
' Wielkos¢ przekroczen
‘do5dB | >5-10 dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
| B _S_téri_ srodowiska _ _
. niedobry ; 'Zly bardzo.zly
2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019
Powierzchnia obszardéw zagroZzonych w
_ - 0,86 | 1,56 ; 0,1 0,24 0 0,01 0 0 0 0
danym zakresie (w km?)
Liczba' lokali mieszkalnych w danym 3 4,29 03 0,52 0 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagroz'onych micszkancodw w 667 11197 ] 054 | 1,53 0 0 0 0 0 0
danym zakresie (w tys.)
Plczba budynkéw szkolnych ‘ 24 37 16 33 1 2 0 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba hu'dynko‘w Sh'lib}’ zdrowia, Oplf’,kl 4 7 1 P 0 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie

Tabela 6.1.4. Stan warunkéw akustycznych Srodowiska oceniany wskaznikiem Ly — halas
drogowy (Zrodio: Mapa akustyezna Miasta Szezecin)

Halas drogowy . - I Wskaznik Ly
' o . _Wi_élko'éé przekroczen o '
do5dB | >5-10 dB.| >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
[ " 'Stan $rodowiska o
" 'niedobry Ay bardzo zly
2014 i 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019
Powlcrzchma.obszarow zagrozonych w 04 085 | 003 | 0,11 0 0 0 0 0 0
danym zakresie {(w km?)
L[czba. lokali mieszkalnych w danym 1.2 2,25 0.1 0,19 0 0 o 0 0 0
zakresie (w tys.)
Liczba zagroipnych mieszkancdw w 273 | 593 | 016 | 051 0 0 0 0 0 0
danym zakresie (w tys.)
Liczba budynkédw szkolnych ‘ 19 20 5 6 0 0 0 0 0 0
i przedszkolnych w danym zakresie
Liczba bu'd'ynko‘w sh.'lzby zdrowia, Opl.Ckl 9 6 0 1 0 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie

Catkowita powierzchnia terenéw narazonych na przekroczenia mierzone wskaznikiem Lpwn
wzrosta z 0,96 km2 (2014 r.) do 1,81 km?2 (2019 r.). W przypadku wskaznika Ln stwierdzono
wzrost z 0,43 km?2 (2014r.) do 0,96 km2 (20191.).

Calkowita liczba mieszkancéw narazonych na przekroczenia poziomdw dopuszczalnych dla
wskaznika Lpwx w roku 2014 wynosita 7,21 tys., a w roku 2019 — 13,50 tys. W przypadku
wskaznika Ly liczba mieszkancow wzrosla z 2,89 tys. do 6,44 tys. mieszkaricow.
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Oznacza to, ze w ostatnich latach nastapil wzrost narazenia mieszkaficow na przekroczenie
norm hatasowych.

Whioski

1. Dla mieszkancéw miasta, duzo wieksze zagrozenie niz tacznie wszystkie pozostale
zrodia halasu, stanowi halas drogowy;

2. Powierzchnie terendw eksponowane na hatas drogowy oraz narazone na przekroczenia
poziomdéw dopuszczalnych wzrosty w  wyniku wzrostu natezenia ruchu
samochodowego na drogach;

3. Liczba mieszkaficdw ecksponowanych na halas drogowy oraz narazonych na

przekroczenia pozioméw dopuszezalnych wzrosta, W roku 2019 3,4% mieszkancow
narazonych bylo na ponadnormatywny hatas drogowy wyrazony wskaznikiem Lpwn,
podczas gdy w roku 2014 bylo to 1,8%. Dla wskaznika Ly liczby te wyniosly
odpowiednio 1,6% 1 0,7%.

Charakterystyka Zrodel halasu szynowego

W Szczecinie sg 2 rodzaje Zrédet hatasu szynowego:

e Tramwajowy — transport tramwajowy jest bardzo waznym elementem transportu

publicznego w miescie. Korzysta z niego ok. 45% pasazerow komunikacji miejskiej.
Wroku 2018 funkcjonowalo 12 linii tramwajowych o lgcznej dlugosci 116 km.
Dlugos¢ torowisk ogélem wynosita 110,77 km, w tym dhugos¢ torowisk w jezdni —
36,88 km, a dlugoé¢ torowisk wydzielonych — 63,99 km.

Kolejowy — przez miasto przebiegaja drogi kolegjowe duzego znaczenia, nalezace do
sieci drog europejskich o waznych miedzynarodowych liniach transportu, laczace
Skandynawic z  Europs  Srodkowo-Wschodnia.  Stanowia one  cze$é
miedzynarodowych korytarzy linii transportu kombinowanego 1 obicktéw
towarzyszacych. Na terenie miasta mozna wyodrebnié nastepujgce grupy pojazdow
kolejowych: elektryczne zespoly trakcyjne (EZT), pociagi pospieszne i ekspresowe,
autobusy szynowe oraz pociggi towarowe.

Tabela 6.1.5. Powierzchnia terencw eksponowanych na hatas szynowy od poszczegolnych
Zrodet wyrazony wskaznikiem Lpwy | Ly (Zrodlo: Mapa akustyczna Miasta Szczecin)

Pozion Lows Halas tramngdwy Hatas kolejowy Poziom Ly Halas tramwajoﬁr_y Hatas k_oiejowy

wdB 2014 | 2009 | 2014 | 2019 wdB 2014 | 2019 | 2014 | 2019
55-59 dB 1,7 2,6 3,6 8,5 50-54 dB 1,4 1,9 2,6 0,2
60-64 dB 1,2 1,6 1,7 3,6 55-59 dB 0,7 l 14,1 2.8
65-69 dB 0,5 0,8 0,6 1,9 60-64 dB 0,1 0,3 0,3 1,3
70-74 dB 0,1 0,2 0,1 0,8 65-69 dB 0 0 0,1 0,5

>75 dB 0 it 0 0,1 >70 dB 0 0 0 0
Razem 3,5 5,2 6 14,9 Razem 2,2 3,2 4,1 10,8
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Tabela 6.1.6. Liczba ludnosci w setkach eksponowanej na halas szynowy od poszczegolnych
Zrodel wyrazony wskaznikiem Lpww i Ly (2rodio: Mapa akustyczna Miasta Szczecin)

Poziom Lows Halas tramwajowy Halas kolejowy Poziom Lx Hatas tramwajowy Halas kolejowy
wdB 2014 2019 2014 2019 wdB 2014 2019 | 2014 2019
55-59 dB 16 500 8000 900 2700 50-54 dB i8 500 5100 300 1 900
60-64 dB 13200 4100 100 600 55-59 dB 4700 1100 0 300
65-69 dB 4100 900 0 100 60-64 dB 700 ] 0 0
70-74 dB 200 0 0 0 65-69 dB 0 0 0 0
>75 dB 0 0 0 0 >70 dB 0 0 0 0
Razem 34 400 13000 1000 3 400 Razem 23 900 6200 300 2200

Na wzrost powierzchni eksponowane] na halas tramwajowy miato wplyw miedzy innymi:
otwarcie w roku 2015 pierwszego odcinka Szczecifiskiego Szybkiego Tramwaju o diugosci
4,0 km, zaczynajgcego si¢ na wegzle przesiadkowym Basen Gorniczy i konczgcego petla
Turkusowa, wzrost ilosci kurséw na poszezegolnych liniach oraz zwickszenie liczby
powierzchni terenow chronionych akustycznie lezacych w  bliskim sgsiedztwie linii
tramwajowych (uchwaleniem po roku 2013 nowych plandéw migjscowych).

Ze wszystkich Zrodel hatasu komunikacyjnego w Szczecinie, najmniejsze jest zagrozenie
hatasem kolejowym. Tylko w niewielkim stopniu ekspozycja na hatas kolejowy dotyczy
terendéw chronionych akustycznie wyznaczonych mapa wrazliwodci. Dla obu wskaznikéw,
Lpwn oraz Ly, tylko ok. 10% catkowite] powierzchni eksponowanej na halas kolejowy
dotyczy terenéw chronionych.

Liczby mieszkaficow eksponowanych na halas szynowy (kolejowy i1 tramwajowy) dla obu
wskaznikoéw wynikajg z przyjete] metodyki opracowania statystyk, ktéra uwzglednia rozklad
wskaznikéw na fasadach budynkdw, co urealnia ocene ekspozycji na hatas w porownaniu do
metody zastosowanej w poprzedniej mapie akustycznej, ale tez utrudnia bezposrednie
poréwnanie z wynikami z 2014 r.
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Tabela 6.1.7. Stan warunkow akustycznych srodowiska oceniany wskaznikiem Lpwy — halas
tramwajowy (zrédlo: Mapa akustyczna Miasta Szczecin)

Wskainik

Halas tramwajowy Lown

' Wielkqéé przekroczen

do5dB | >5-10 dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
" Stan $rodowiska ' ' '

ri_ied_obry o - _ziy_ ~ 1 bardzo z!y

| 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019

Powierzchnia obszaréw zagroZzonych w

danym zakresie {w km?) 0.00 | 0,01 0 0 0 0 0 0 0 0

Liczba lokali mieszkalnych w danym

zakresie (tys.) 0,04 | 0,04 0 0 0 0 0 0 0 o

Liczba zagrozonych mieszkancow w

danym zakresie (w tys.) 0,08 | 0,12 0 0 0 0 0 0 0 0

Liczba budynkdw szkolnych i
przedszkolnych w danym zakresie

Liczba budynkdw stuzby zdrowia, opieki
spolecznej i socjalnej w danym zakresie

Tabela 6.1.8. Stan warunkéw akustycznych srodowiska oceniany wskaznikiem Ly — halas
tramwajowy (Zrédlio: Mapa akustyczna Miasta Szczecin)

" Halas tramwajowy Lo e o : : Wskai{_lik Lx

B _ .Wiel_kb_s’é ﬁfzék_roc_zc_ﬁ_

doSdB | >5-10 dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20 dB

Stan_ ér'c_)_(.:l"mv_isl.(gi L

: 'l.lied'ol')ry. e gy . bardzo 2y

2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w

danym zakresie (w km?) 0,61 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Liczba lokali mieszkalnych w danym

zakresie (tys.) 0,02 | 0,01 0 0 0 0 0 0 0 0

Liczba zagrozonych mieszkancow w

danym zalresie (w tys.) 0,04 | 0,03 0 0 0 0 0 0 0 0

Liczba budynkéw szkolnych
1 przedszkolnych w danym zakresie

Liczba budynkdw shuzby zdrowia, opicki
spolecznej i socjalnej w danym zakresie
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Tabela 6.1.9 Stan warunkiéw akustycznych srodowiska oceniany wskaznikiem Lpwy — halas
kolejowy (Zrodlo: Mapa akustvezna Miasta Szczecin)

. Wskainik
Halas kolejowy Lown
 Wielko$é przekroczen
| dosdB | >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
. '_ 'S'ta.h:s"_ro.tfowi._ska_ :
E niedobry . L zly ' bardzd ily
2014 2019 | 2014 | 2019 | 20014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019
Powierzchnia.obszaré\:r zagrozonych w 0,01 | 0,04 0 0 0 0 0 0 0 0
danym zakresie (w km-)
L:czha_ lokali mieszkalnych w danym 0 0,01 0 0 0 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba _Zagrozlonych mieszkarfcdw w 0 0,04 0 0 0 0 0 0 0 0
danym zakresie {w tys.}
Liczba budynkow szkolnych i ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba bu'dynko.w sll_rzby zdrow_la, oplc;ki i 1 0 0 0 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie

Tabela 6.1.10. Stan warunkoéw akustycznych srodowiska oceniany wskaznikiem Ly — hatfas
kolejowy (Zrodlo: Mapa akustyczna Miasta Szczecin)

) Hatas kolejowy . Wskaznik Ly
W_ié_lkbsjé prze.kl_'oc'zéﬁ o
|do5dB| >5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | pow.20dB
R 'S_;:ah's"rodowiska
. niedobry ?ly bardzo zly

2014 | 2019 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019 | 2014 | 2019
Powierzchnia'obszaréxzf zagrozonych w 0.01 0,08 0 0,01 0 0 0 0 0 0
danym zakresie (w km-)
Liczba' lokali mieszkalnych w danym 0 0,02 0 o 0 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagroipnych mieszkancdw w 0 0,07 0 0 0 0 0 0 0 0
danym zakresie {(w tys.)
Liczba budynkdw szkolnych ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
i przedszkolaych w danym zakresie
Liczba bugi?'nk(’).w le.lzby zdrowia, opn_ekl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie

W niewielkim stopniu wzrosta liczba mieszkancdw narazonych na ponadnormatywny halas
tramwajowy - z ok. 80 w roku 2014 do 120 w roku 2019 dla wskaznika Lpwn. Podobna jest
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liczba mieszkancéw narazonych na ponadnormatywny halas tramwajowy wyrazony
wskaznikiem L.

W przypadku hatasu kolejowego, liczba mieszkancow narazonych na ponadnormatywny
hatas w roku 2019 wyniosta ok. 40 dla wskaznika Lpw~n i ok. 70 dla wskaznika L.
Poprzednia mapa akustyczna nie wykazala zagrozenia mieszkancéw ponadnormatywnym
hatasem kolejowym.

W roku 2019 stwierdzono niewielki wzrost powierzchni obszardw zagrozonych hatasem
kolejowym, z 0,01 km2 do 0,04 km2 dla wskaznika Lpwn i z 0,01 km2 do 0,09 km2 dla
wskaznika Lx. '

Narazenie na ponadnormatywny halas szynowy (tramwajowy 1 kolejowy) nalezy oceni¢ jako
bardzo male.

Whioski
Hatas tramwajowy:

1. Halas tramwajowy jest drugim, po drogowym, rodzajem halasu komunikacyjnego
stanowiacym zagrozenie dla mieszkafdcow miasta.

2. Powierzchnie terenow eksponowane na halas tramwajowy wzrosly (nowa linia
tramwajowa, wigksza ilos¢ kursow).

3. Powierzchnie terendéw narazone na przekroczenia poziomdw dopuszczalnych
minimalnie wzrosly, ale stanowig mniej niz 0,01% catkowitej powierzchni miasta dla
obu wskaznikow. Sa to przekroczenia w zakresie 0-5dB.

4. Liczba mieszkancoéw narazonych na przekroczenia poziomoéw dopuszezalnych jest
niewielka i wynosi 120 dla wskaznika Lpwx i 30 dla wskaznika L.

Hatas kolejowy:

1. Ze wszystkich Zrddet hatasu hatas kolejowy w najmniejszym stopniu oddziatuje na
klimat akustyczny miasta.

2. W pordéwnaniu do roku 2014 powierzchnie terendw eksponowane na hatas kolejowy
znacznie wzrosly, ale dotyczy to w przede wszystkim terendw nicobjetych ochrong
akustyczng. Stanowig one ok. 90% wszystkich terenéw eksponowanych na hatas
kolejowy.

3. Powierzchnie terenéw narazone na przekroczenia poziomoéw dopuszcezalnych wzrosty,

 ale stanowia zaledwie 0,01% calkowitej powierzchni miasta dla wskaZnika Lpwn
i 0,03% dla wskaznika L. Sg to przekroczenia w zakresie 0-5dB.

4. Liczba mieszkancow narazonych na przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych
(gtownie od linii kolejowej 351) jest niewielka 1 wynosi 40 dla wskaznika Lpwn 1 70
dla wskaznika L.

Charakterystyka irodet halasu przemystowego

Zagrozenia halasem przemystowym majg charakter lokalny 1 obejmuja swym zasiegiem
niewielkie obszary zabudowy mieszkaniowej, edukacji, oérodkéw zdrowia oraz tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe sgsiadujgce bezposrednio z obiektem bedgeym Zrédlem emisji
hatasu (co potwierdzajg wykonane mapy akustyczne). Dla takich obiektéw wydawane sg
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decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu z wykorzystaniem wskaznikow Laeqn oraz Laegn,
dla ktérych poziomy dopuszczalne okreslone sg odrebnie.

Calkowita liczba mieszkancéw narazonych na przekroczenia pozioméw dopuszezalnych dla
wskaznika Lpwn w roku 2014 wynosita 0,62 tys., a w roku 2019 — 0,24 tys. W przypadku
wskaznika Ly w roku 2014 narazonych na przekroczenia norm akustycznych bylo 0,48 tys.
mieszkancow, a w roku 2019 — 0,40 tys.

Nalezy podkreslié, ze w przypadku hatasu przemystowego poziomy dopuszczalne dia
wskaznikow Lpwn 1 Ly sg bardziej restrykeyjne niz dia hatasu komunikacyjnego i nie ulegly
‘podwyzszeniu w roku 2012 tak jak miafo to miejsce dla haltasu komunikacyjnego.

Whaioski

1. Powierzchnie terendw eksponowane na hatas przemystowy zmalaty.

2. Powierzchnie terenéw narazone na przekroczenia poziomdw dopuszczalnych zmalaty
i stanowig 0.1% calkowite] powierzchni miasta dla wskaznika Lpwn 1 0,2% - dla
wskaznika L.

3. Liczba mieszkancoéw narazonych na przekroczenia poziomow dopuszezalnych jest na
zblizonym poziomie co w roku 2014 i wynosi 220 dla wskaznika Lpwn i 390 dla
wskaznika L.

7. PODSUMOWANIE

Hatas pochodzgcy od ciggdéw komunikacyjnych stanowi istotng ucigzliwosé dia mieszkancow.
W 2019 roku przeprowadzono pomiary hatasu drogowego w3 miejscowosciach:
w Swidwinie, Debnie i Drawnie. W dwoch z trzech badanych miejscowosci stwierdzono
wystepowanie terendw  zagrozonych ponadnormatywnym  hatasem. Przekroczenia
dopuszczalnych poziomow wystepowaty przy pierwsze] linii zabudowy i byty rzedu 1-10 dB.
Nie stwierdzono terenow, na ktdrych wystepowaty przekroczenia wigksze niz 10 dB.

Pomiary hatasu kolejowego przeprowadzono w Swidwinie, Chociwlu i Krzywinie. Jedynie
w Krzywinie brak bylo przekroczed, natomiast w Swidwinie i Chociwlu wystapily
przekroczenia dopuszezalnych pozioméw hatasu w porze dnia i nocy.

Pomiary hatasu lotniczego dla pory dnia, w strefie oddziatywania Portu Lotniczego Szczecin-
Golenidw im. NSZZ "Solidarnos¢" w Goleniowie wykazaly ze w badanym punkcie
pomiarowym dotrzymana byta warto$é dopuszezalna.

Na zlecenie Zachodniopomorskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Koszalinie (ZZDW)
w 2019 roku wykonane zostaly dwie analizy porealizacyjne w zakresie klimatu akustycznego
na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Hatas przemyslowy na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego ma charakter lokalny.
Na ponadnormatywny hatas narazona jest ludno$¢ mieszkajaca w bezposrednim sgsiedztwie
zaktadow. W 2019 r. pomiary w ramach kontroli i okresowych pomiaréw hatasu w
srodowisku wykonano facznie w 80 podmiotach (78 w porze dnia i 73 w porze nocy).
Analizujac uzyskane poziomy dzwigcku mozna zaobserwowad, ze tylko nieliczne zaklady
powoduja ucigzliwos¢ hatasowa dla otaczajacego Srodowiska.
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