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Wstep

Hatas w Srodowisku jest bardzo powszechnie odczuwang dokuczliwoscig, dotykajgcy coraz wiek-
szej grupy ludnosci i bedaca nie tylko zrodtem dyskomfortu, ale réwniez majgcg udokumentowane
negatywne skutki zdrowotne. Identyfikacja najwazniejszych konfliktéw akustycznych jest niezbedna
dla witasciwego ksztattowania zagospodarowania przestrzennego i likwidacji istniejgcych zagrozen.
Realizacji tego celu stuzy monitorowanie poziomu hatasu, wykonywanie map akustycznych i progra-
mow ochrony przed hatasem, a takze wprowadzanie rozwigzan technicznych likwidujgcych lub mini-
malizujgcych negatywne oddziatywanie Zrédet hatasu.

Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa wielkopolskiego w roku 2020
zostata przygotowana na podstawie wynikéw pomiaréw hatasu wykonanych w roku 2020, zgroma-
dzonych w bazie EHatas.

Poza wynikami pomiaréw hatasu wykonanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska,
zrédto danych stanowity:

e wyniki pomiaréw poziomu hatasu emitowanego do Srodowiska, wykonanych przez podmioty
prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg w zwigzku z realizacjg obowigzkdw wynikajgcych z przepi-
sOwW prawa, tj. przez zaktady, dla ktérych wydana zostata decyzja o dopuszczalnym poziomie ha-
tasu lub zarzadzajgcych instalacjami posiadajgcymi pozwolenia zintegrowane,

e wyniki monitoringu hatasu lotniczego wokoét terenu Portu Lotniczego ,tawica”, prowadzonego
przez Akustix Sp. z o0.0.,

e wyniki okresowych pomiaréw hatasu wykonanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad w ramach realizacji obowigzkdéw wynikajgcych z art. 175 ustawy Prawo ochrony sro-
dowiska.

Opracowana zgodnie z programem wykonawczym monitoringu klimatu akustycznego, lokalna
mapa akustyczna stanowi oddzielne opracowanie.



1. Hatas komunikacyjny

Wielkopolska nalezy do regionéw o dobrze rozwinietej infrastrukturze komunikacyjnej, drogo-
wej, kolejowej i lotniczej. Sie¢ drogowg na terenie Wielkopolski tworza: autostrada A2, drogi ekspre-
sowe S5, S8 i S11, drogi krajowe, wojewddzkie oraz drogi nizszej kategorii. Rozbudowana siec
komunikacji kolejowej, w tym o znaczeniu miedzynarodowym, obejmuje teren wojewddztwa z wyjat-
kiem czesci sSrodkowo-wschodnie;.

W Wielkopolsce zlokalizowane sg takze wazne lotniska o znaczeniu cywilnym — Miedzynarodowy
Port Lotniczy Poznan — tawica i wojskowym: lotnisko 31. Bazy Lotnictwa Taktycznego w Poznaniu —
Krzesinach oraz 33. Bazy Lotnictwa Transportowego w Powidzu. Baze lotnisk o charakterze sportowo-
treningowym oraz obstugujacych przeloty prywatne stanowig m.in. obiekty w: Michatkowie koto
Ostrowa Wielkopolskiego, Kobylnicy koto Poznania, Strzyzewicach koto Leszna, Pobiedziskach (lotnisko
Bednary) i Kakolewie. Do ewidencji ladowisk Urzedu Lotnictwa Cywilnego w Wielkopolsce wpisano
43 lgdowiska: 15 samolotowych i 28 Smigtowcowych, w tym 22 Igdowiska $migtowcowe przyszpitalne.

Komunikacja tramwajowa funkcjonuje tylko w Poznaniu i obejmuje 18 linii dziennych i dwie
nocne, o tgcznej dtugosci okoto 147 km. Rozchodzg sie one promieniscie z centrum Poznania w kie-
runku petli tramwajowych, zlokalizowanych w poblizu wiekszych osiedli mieszkaniowych, zaktadow
produkcyjnych, cmentarzy oraz centrow handlowych. Eksploatowane typy tramwajéw to: Konstal
105N, Tatra RT6 MTO06 AC, Solaris Combino, Solaris Tramino, Moderus Alfa, Moderus Beta, Moderus
Gamma i Duewag GT8ZR.

Hatas komunikacyjny (drogowy, kolejowy, tramwajowy i lotniczy) jest najczestszym i najsilniejszym
czynnikiem degradacji klimatu akustycznego w Srodowisku, przy czym najpowszechniejszy, ze wzgledu
na zasieg terytorialny i liczbe narazonej ludnosci, jest hatas drogowy.

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112), okreslono standardy akustyczne dla po-
szczegdlnych rodzajéw terendw, rdznigcych sie sposobem zagospodarowania i petnionymi funkcjami.
W przypadku hatasu drogowego i kolejowego, obowigzujgce wartosci wskaznikéw dtugookresowych
okreélone przywotanym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska, mieszcza sie w przedziatach:

e dla poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — 5070 dB,

e dla dtugookresowego poziomu hatasu w porze nocy Ly — 45-65 dB,

e dla wskaznika krotkookresowego poziomu rownowaznego w porze dnia Laeqp — 50-68 dB,

o dla wskaznika krotkookresowego poziomu réwnowaznego w porze nocy Laeqn — 45-60 dB,

Wymagania wzgledem hatasu lotniczego przedstawiajg sie nastepujgco:

e wartos¢ dopuszczalna poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn odpowiada wartosci dopusz-
czalnej rownowaznego poziomu hatasu w porze dnia Laegp — 55-60 dB,

e wartos¢ dopuszczalna dtugookresowego poziomu hatasu w porze nocy Ly odpowiada wartosci
dopuszczalnej rownowaznego poziomu hatasu w porze nocy Laeqn —45-55 dB.

Na potrzeby oceny stanu klimatu akustycznego srodowiska, na obszarach objetych przekrocze-
niami dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku przyjmuje sie nastepujaca klasyfikacje:
— przekroczenie wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu do 10 dB — stan niedobry,

— przekroczenie wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu powyzej 10 dB i do 20 dB — stan zty,
— przekroczenie wartosci dopuszczalnej poziomu hatasu powyzej 20 dB — stan bardzo zty.

Zachowanie wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu nie zawsze gwarantuje eliminacje uciazli-
wosci akustycznych w Srodowisku. Ustalone normy sg kompromisem pomiedzy potrzebg zachowania
komfortu akustycznego a aktualnymi technicznymi, technologicznymi i ekonomicznymi mozliwoscia-
mi ograniczania emisji hatasu.



1.1. Monitoring hatasu drogowego zrealizowany przez GIOS w 2020 .

W roku 2020 badania monitoringowe hatasu drogowego wykonano w 15 punktach, w rejonie

zabudowy mieszkaniowej jedno- lub wielorodzinnej oraz mieszkaniowo-ustugowej, w miejscowosciach:

e  Ztotdw, przy ulicach: Mickiewicza i Staszica (droga wojewddzka nr 188) oraz Kujanskiej, Chojnic-
kiej i Jastrowskiej (droga wojewddzka nr 189),

e Koto, przy ulicach: Blizna (droga powiatowa nr 3446P), Broniewskiego (droga powiatowa
nr 3447P), Torunskiej (droga powiatowa nr 3205P),

e  Garzyn, przy ulicy Leszczynskiej (droga krajowa nr 12),

e  Jaraczewo, przy ulicy Gostynskiej i Jarocinskiej (droga krajowa nr 12),

e  Kakolewo, przy ulicy Leszczynskiej, (droga krajowa nr 12),

e  Piaski, przy ul. Warszawskiej, (droga krajowa nr 12),

e  Hersztupowo, (droga krajowa nr 12).

Stanowiska pomiarowe usytuowano na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej, najcze-
sciej na ich granicy lub w odlegtosciach odpowiadajgcych potozeniu linii zabudowy chronionej. Mikro-
fon byt umieszczony na wysokosci 4 m nad poziomem gruntu. Badania wykonano w porze dnia i nocy.

Ztotow

Poziom réwnowazny
hatasu L.,

@ drogowego - numery punktow
zgodne z tabelami 1 2

kolejowego - numery punktow
zgodne z tabelg 5
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Mapa 1. Wyniki pomiaréw hatasu komunikacyjnego prowadzonych w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska w roku 2020, w porze dnia (zrédto: GIOS/PMS)



W 12 punktach wyznaczonych jako punkty oceny krétkookresowego poziomu hatasu, pomiary
wykonano tylko w dni powszednie (tabela 1, mapy 1 i 2). W trzech punktach wyznaczonych jako
punkty oceny dtugookresowego poziomu hatasu, tj. w Kole, przy ul. Torunskiej 140, w Ztotowie, przy
ul. Mickiewicza 10 i w Jaraczewie, przy ul. Jarocinskiej 24, badania akustyczne prowadzono zaréwno
w dni powszednie jak i weekendy, w porze wiosennej, letniej oraz jesienno-zimowej (tabela 2).
W punktach tych dokonano réwniez oceny dtugookresowego poziomu hatasu (tabela 3).

Przekroczenia krétkookresowych dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku, okre-
$lonych wymogami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopusz-
czalnych poziomodw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112), to jest:

e 65 dB w porze dnia i 56 dB w porze nocy dla zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej (punkty 1, 2, 3, 6, 13),

e 61 dB w dzien i 56 dB w nocy dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (punkty 4, 5,
7,8,9,10,11,12,14i15)

stwierdzono w ramach pomiaru hatasu drogowego w 14 przypadkach. Tylko w punkcie nr 2 przez catg

dobe panowaty poprawne warunki akustyczne.
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Mapa 2. Wyniki pomiaréw hatasu komunikacyjnego prowadzonych w ramach Parnnistwowego Monitoringu
Srodowiska w roku 2020, w porze nocy (zrédto: GIOS/PMS)

Najwiekszy stopien degradacji klimatu akustycznego srodowiska wykazaty badania przeprowa-
dzone w miejscowosci Piaski (punkt 12), w otoczeniu drogi krajowej nr 12, gdzie przekroczenia warto-



$ci dopuszczalnych wyniosty okoto 7 dB w porze dnia i okoto 6 dB w nocy. W tym rejonie zarejestro-
wano rowniez najwyzsze ze zmierzonych wartosci poziomu hatasu — réwnowazny poziom hatasu
w porze dnia siegat 68,2 dB, w porze nocy 62,1 dB. Znaczne odstepstwa od obowigzujgcych standar-
déw wykazaty réwniez pomiary wykonane w Kole, w sasiedztwie drég powiatowych nr 3446P
(ul. Blizna) i 3205P (ul. Torunska), w Ztotowie, w otoczeniu drogi wojewddzkiej nr 189 (ul. Kujariska),
a takze na terenach zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej wzdtuz drogi krajowej nr 12 w miejsco-
wosciach Garzyn i Hersztupowo. Stwierdzone przekroczenia dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu
w porze nocnej we wskazanych lokalizacjach wynosity w porze dziennej do okoto 4 dB, w porze nocnej
okoto 4-5 dB.

Tabela 1. Wyniki pomiaréw w punktach oceny krétkookresowego poziomu hatasu drogowego w 2020 r.
(zrédto: GIOS/PMS)

Réwnowazny Natezenie ruchu
3 . .
£ poziom hatasu Odlegtosé (pojazdy/h)
a Lokalizacja punktu Lacqo [dB] (16h) | zabudowy -
5 m* | § |§¢
£ Lacan [dB] (8h) % 28R
2 o Q ‘O —
1 Koto, ul. BIizr\a 22a,droga powia_towa nr 3446P, w odle_gfoéci 66,9 7 672 13,2
7 m od drogi, teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;j
jw. pora nocy 60,9 128 17,8
Koto, ul. Broniewskiego 21, droga powiatowa nr 3447P,
2 | wodlegtosci 9 m od drogi, teren zabudowy mieszkaniowo- 59,0 9 231 37
ustugowej
jw. pora nocy 50,4 5 0
3 Ifojo, ul. Toruhs.ka 73, droga powiatqwa nr 3.’205P, w odlegig- 65.9 9 689 18
$ci 3 m od drogi, teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
jw. pora nocy 59,9 118 0,53
Ztotdw, ul. Staszica 12a, droga wojewddzka nr 188,
4 | wodlegtosci 10 m od drogi, teren zabudowy 65,0 10 433 10
mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 56,3 41 25,9
Ztotdw, ul. Kujaniska 19, droga wojewddzka nr 189,
5 | wodlegtosci 6 m od drogi, teren zabudowy 62,3 12 241 10,2
mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 60,6 147 10,2
Ztotdw, ul. Chojnicka 36, droga wojewddzka 188,
6 w odlegtosci 16 m od drogi, teren zabudowy 65,2 18 446 8,2
mieszkaniowo-ustugowej
jw. pora nocy 58,6 82 17,0
Ztotdw, ul. Jastrowska 53A, droga wojewddzka nr 189,
7 | wodlegtosci 10 m od drogi, teren zabudowy 63,5 10 256 8,2
mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 56,1 47 8,3
Garzyn, ul. Leszczynska, dz. 46/1, droga krajowa nr 12
8 (odcinek Leszno — Jarocin), w odlegtosci 6 m od drogi, 65,1 6 389 14,3
teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 61,1 70 28,7
Hersztupowo 12, droga krajowa nr 12 (odcinek Leszno -
9 |Jarocin), w odlegtosci okoto 15 m od drogi, teren zabu- 65,4 8 341 17,6
dowy mieszkaniowej jednorodzinne;j
jw. pora nocy 60,7 61 33,2
Jaraczewo, ul. Gostyniska 5, droga krajowa nr 12 (odcinek
10 |Leszno -Jarocin), w odlegtosci okoto 4 m od drogi, teren 66,5 9 209 27,1
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 61,3 65 27,3




Réwnowazny Natezenie ruchu
3 . .
%’ poziom hatasu Odlegtosé (pojazdy/h)
2 Lokalizacja punktu Lacao [dB] (16h) | zabudowy
. . £ )
g Laeqn [dB] (8h) [m] % 8%
3 Aeal ® |88
Kgkolewo, ul. Leszczyriska 2, droga krajowa nr 12 (odcinek
11 | Leszno - Jarocin) w odlegtosci okoto 16 m od drogi, teren 64,4 10 488 7,4
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 57,1 72 12,5
Piaski, ul. Warszawska 67, droga krajowa nr 12 (odcinek
12 | Leszno - Jarocin), w odlegtosci okoto 7 m od drogi, na 68,2 15 319 17,2
granicy terenu zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 62,1 65 23,9

* - odlegtos¢ mierzona od krawedzi jezdni
[ ] - przekroczenie dopuszczalnej wartoéci poziomu hatasu
[ ] - poziom hatasu na granicy wartosci dopuszczalnej

Tabela 2. Wyniki pomiaréw krétkookresowego poziomu hatasu (Laeqo / Laeqn) W punktach oceny dtugookre-
sowego poziomu hatasu w 2020 r. (zrédto: GIOS/PMS)

T Réwnowazny poziom Natezenie ruchu pojazdéw [pojazdéw/h]
- hatasu Laeqp / Laegn . . . ap e
. o eq ogbtem pojazdy ciezkie

S g [dB]

L o
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Pora dnia

Koto, ul. Toruniska 140, droga
powiatowa nr 3205P,

13 | w odlegtosci 14 m od drogi, 16 62,5 | 60,8 | 62,1 783 | 5716 | 719 | 451 | 114 | 349
teren zabudowy
mieszkaniowo-ustugowe;j
Ztotow, ul. Mickiewicza 10,
droga wojewddzka nr 188,
14 | w odlegtosci 16 m od drogi, 18 62,5 | 62,2 | 62,4 | 258,4 | 279 265 | 34,3 33 339
teren zabudowy mieszkanio-
wej jednorodzinnej

Jaraczewo, ul. Jarocinska 24,
droga krajowa nr 12, w odlegto-
15 | $ci 16 m od drogi, na terenie 16 62,7 | 59,9 | 62,0 | 314,7 | 218,7 | 2855 | 56,8 | 11,0 | 42,9
zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

Pora nocy
13 | Koto, jw. jw. 58,2 | 548 | 57,4 | 200 | 83,5 | 165 6,6 2,7 54
14 | Ztotow, jw. jw. 55,2 | 54,2 | 54,7 | 57,5 54 56,5 41 5,8 4,7
15 | Jaraczewo, jw. jw. 58,0 | 543 | 57,1 | 62,7 | 48,7 | 58,4 | 20,2 2,5 14,8

* - odlegtos¢ mierzona od krawedzi jezdni
- przekroczenie dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu

W punkcie oceny dtugookresowego poziomu hatasu w Ztotowie warunki akustyczne w dni
weekendowe byty bardzo zblizone do rejestrowanych w dni powszednie, w porze nocy stwierdzono
rowniez bardzo niewielki spadek poziomu hatasu. Sytuacja ta znajduje uzasadnienie w bardzo zblizo-



nych natezeniach ruchu pojazdow w weekendy i doby powszednie. W Kole i Jaraczewie podczas
weekenddéw poziom réwnowazny hatasu w porze dnia Laeqp spadat o okoto 2-3 dB w stosunku do
wartosci obserwowanych w dni powszednie, w nocy réznica wartos$ci rownowaznego poziomu hatasu
Laegn Wynosita ponad 3 dB. Zmiany te wynikajg ze zmniejszenia natezenia ruchu pojazdéw, w tym
rowniez pojazddéw ciezkich.

Tabela 3. Wartosci wskaznikéw dtugookresowego poziomu hatasu w 2020 r. (zrédto: GIOS/PMS)

Numer L. Poziom hatasu [dB]
Lokalizacja punktu
punktu Lown Ly
Koto, ul. Toruriska 140, droga powiatowa nr 3205P, w odlegtosci 14 m
13 ) . . . 65,2 57,4
od drogi, teren zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
Ztotdw, Aleja Mickiewicza 10, droga wojewddzka nr 188, w odlegtosci
14 . - . L L 64,0 54,7
16 m od drogi, teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
Jaraczewo, ul. Jarociniska 24, droga krajowa nr 12, w odlegtosci 16 m od
15 . . . .. . . 65,0 57,1
drogi, teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

[ ] - przekroczenie dopuszczalnej wartoéci poziomu hatasu

Zgodnie z wymogami cytowanego rozporzadzenia Ministra Srodowiska, dopuszczalne dtugoo-
kresowe wartosci poziomu hatasu pochodzacego od drég wynosza:
e w rejonie zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, wielorodzinnej lub zagrodowej Lpwn = 68 dB;
LN = 59 dB,
e w rejonie zabudowy jednorodzinnej Lown = 64 dB; Ly=59 dB,
a zatem poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn W Jaraczewie przekracza warto$¢ dopuszczalng
o 1 dB, natomiast w pozostatych punktach pozostaje w zgodnosci z przepisami. We wszystkich trzech
punktach stwierdzono poprawng wartos¢ wskaznika Ly — dtugookresowego poziomu hatasu w porze
nocy (tabela 5).
Zgodnie z klasyfikacjg przyjetg przez Instytut Ochrony Srodowiska, stan klimatu akustycznego
w miejscach stwierdzonych przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu drogowego nalezy
we wszystkich przypadkach okresli¢ jako niedobry — nie stwierdzono warunkéw kwalifikowanych jako
zte lub bardzo zte.

1.2. Wyniki okresowych pomiaréw hatasu w otoczeniu drdg krajowych
wykonanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad

W roku 2020 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, realizujgc ustawowy obowigzek
wynikajacy z art. 175 ustawy Prawo ochrony srodowiska, wykonata pomiary akustyczne w otoczeniu
odcinkéw drég krajowych o obcigzeniu powyzej 3 min pojazddéw rocznie.

Catodobowe badania hatasu przeprowadzono w 21 punktach pomiarowych. Wiekszos¢ z nich
(17 punktéw) usytuowano w odlegtosci 10 m od drogi, dwa punkty w odlegtosci 11 m od drogi (tabe-
la 4). Wiekszos¢ punktéw zlokalizowano na terenach niepodlegajgcych ochronie akustycznej ze
wzgledu na funkcje lub brak faktycznego zagospodarowania. Pomiary przeprowadzono w oparciu
o metode ciggtych pomiaréw w ograniczonym czasie (24h); na ich podstawie okreslono réwnowazny
poziom hatasu dla pory dnia oraz nocy (tabela 4). Wartosci rbwnowaznego poziomu dzwieku uzyska-
ne w punktach zlokalizowanych na terenach chronionych akustycznie poréwnano z dopuszczalnymi
poziomami dZwieku obowigzujgcymi na rozpatrywanym obszarze badan. W pieciu przypadkach
(punkty P.6, P.7, P.10, P.13 i P.17) stwierdzono przekroczenia obowigzujgcych standardéw na tere-
nach faktycznie zagospodarowanych wynoszgce dla rGwnowaznego poziomu hatasu w porze dnia
Laeqp 0d 3,9 dB (P.7) do 8,7 dB (p.6) oraz dla rownowaznego poziomu hatasu w porze nocy Laegn 0d
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9,1 dB (P.6) do 14,1 dB (p.13). Najwieksze odstepstwa od obowigzujgcych standardéw w porze dnia
zarejestrowano w poblizu zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w Chodziezy, przy ul. Jagietty 18,
(punkt 6), gdzie przekroczenie wynosito 8,7 dB, a w porze nocy w Daleszynku, na terenie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej (punkt 13), gdzie przekroczenie wyniosto 14,2 dB. W wielu przypad-
kach pomiary wykonane na terenach niepodlegajgcych ochronie akustycznej wskazujg na prawdopo-
dobne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na pobliskich terenach
podlegajgcych ochronie.

Tabela 4. Wyniki pomiaréw réwnowaznego poziomu dzwieku przy drogach krajowych w 2020 r. (zrédto: GDDKIA)

Natezenie ruchu
Nr Réwnowazny | Odlegtosé | (Pojazdy/h)
Bt Nr drogi Lokalizacja punktu poziom hatasu | zabudowy £ |3 o
Lacq [dB] [m]* S 8%
® 25X
ponizej Kota, na wysokosci Daniszewa,
1 A2 w odlegtosci okoto 22 m od drogi, 1 m od 74,4 - 1150 32
krawedzi wykopu, w pasie drogowym
jw. pora nocy 71,8 477 62
Wierzyce, na wysokosci dziatki 186/1 -
2 S5 terenu zabudowy zagrodowej, w pasie 74,3 47 1063 20
drogowym, w odlegtosci okoto 10 m od drogi
jw. pora nocy 69,8 295 40
3 S8 Hanul.in, w odlegtosci okoto 10 m od drogi, 772 i 1469 )3
w pasie drogowym
jw. pora nocy 73,1 469 37
Kérnik, na wysokosci ul. Matejki, w odlegto-
4 s11 Sci okoto 3,? m od drogi, w pasig drogowym, 76,9 24 1543 13
na wysokosci 2 m nad krawedzig ekranu
(7,5 m nad poziomem gruntu i jezdni)
jw. pora nocy 72,0 362 12
Zakrzewo, ul. Pasjonatéw 65, w odlegtosci
5 S11c | okoto 10 m od drogi, teren 79,1 - 2924 19
niezagospodarowany
jw. pora nocy 74,4 516 48
Chodziez, ul. Jagietty 18, w odlegtosci okoto
6 11 11 m od drogi, na granicy terenu zabudowy 69,7 18 484 23
mieszkaniowe] jednorodzinnej
jw. pora nocy 68,1 105 33
Smitowo, ul. Pilska 9, w odlegtosci okoto
7 10 11 m od drogi, teren zabudowy 68,9 25 575 27,5
mieszkaniowej wielorodzinnej
jw. pora nocy 67,5 162,6 | 47,9
Ostrzeszéw, km 4284600, Al. Wojska
3 1 Polskiego, na wysokosci budynku Osiedle 633 30 670 18
Zamkowe 22, w odlegtosci okoto 10 m od ’
drogi, w pasie drogowym
jw. pora nocy 67,4 183 46
9 11 Kowz.méwko., w odlegtosci okoto 10 m od 73.9 14 855 18,7
drogi, w pasie drogowym
jw. pora nocy 69,9 177 30,5
Koscielna Wie$, w odlegtosci okoto 10 m od
10 12 drogi, teren zabudowy mieszkaniowej 68,5 10 673 15,3
jednorodzinnej
jw. pora nocy 66,3 151 32,9
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Natezenie ruchu

Nr Réwnowazny | Odlegtos¢ | (Poiazdy/h)
T Nr drogi Lokalizacja punktu poziom hatasu | zabudowy E |3 o
Laeq [dB] [m]* % 8= _
R

Gniezno, ul. Wrzesinska, km 132+600, na

11 15 wysokosci ul. Platanowej 15, w odlegtosci 68,8 29,5 663,5| 16,8
okoto 10 m od drogi, w pasie drogowym
jw. pora nocy 63,5 115 24,6
Gniezno, Obwodnica Torunska, km 1+000,

12 15a na wysokosci ul. Kresowej, w odlegtosci 74,7 250 834 21,4
okoto 10 m od drogi, w pasie drogowym
jw. pora nocy 70,5 223 29,4
Daleszynek 3, km 008+000, w odlegtosci

13 24 okoto 10 m od drogi, teren zabudowy 72,9 31 612 26,2
mieszkaniowej wielorodzinnej
jw. pora nocy 70,2 154 48,6

14 25 Skalmierzyce, km O(?7+050,.w odlegtosci 751 i 839 19,2
okoto 10 m od drogi, w pasie drogowym
jw. pora nocy 70,6 198 36,4
Wolsztyn, km 107+700, rejon

15 32 ul. Zeromskiego 19, w odlegtosci okoto 10 65,5 31 672 18,8
m od drogi, w pasie drogowym
jw. pora nocy 58,8 99 25,5
Krotoszyn, km 119+500, ul. Witosa 53,

16 36 w odlegtosci okoto 10 m od drogi, na 65,8 10 810 11,3
terenie handlowo-ustugowym
jw. pora nocy 61,3 10 182 18,4
Mroczen, km 109+315, na wysokosci posesji

17 39 nr58b, w odlegfos'?i okofo. 10 m od drogi, 658 16/14,5+* 440 19,7
teren zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
jw. pora nocy 60,5 88 17,4
Turek, km 30+780, ul. takowa, granica

18 7 posesji plac H. GIicenstlei.na 1, na terenie 66,1 13,5/23%* 840 46
ustugowym, w odlegtosci okoto 10 m od
drogi
jw. pora nocy 60,5 112 11,6
Stupca, km 23+200, ul. Objazdowa, na

19 92 wysokosci nr 18 w odlegtosci okoto 10 m od 67,8 51/20** 770 12,9
drogi, w pasie drogowym
jw. pora nocy 64,6 213 17,6
Tarnowo Podgérne, km 162+000,
ul. Poznanska, przy ul. Dziatkowej,

20 92 w odlegtosci okoto 10 m od drogi, w pasie 72,9 36 1435 7,0
drogowym
jw. pora nocy 67,0 276,4 | 13,8

2 92 Baranowo, kr'r'1 162+7’76, w odlegtosci okoto 74,9 56/13.5 3731 6.0
10 m od drogi, w pasie drogowym
jw. pora nocy 68,9 442 12,9

*

* %k

- odlegtos¢ zabudowy mierzona od krawedzi jezdni
- odlegtos¢ w uktadzie - po stronie punktu pomiarowego/po stronie przeciwnej)
L 1- przekroczenie dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu
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Poziom réwnowazny
hatasu drogowego L.,

@ numery punktéw zgodnie z tabelg nr 4
@ <500a8
(0 50,1-550dB m— gutostrada A2

@ 55.1-60,0dB EDN drogi krajowe
@o60.1-650dB

. 65,1-70,0 dB ———— granice powiatow
. 70,1-75,0 dB rawicki nazwy powiatow
@51 B

241 drogi wojewddzkie

Mapa 3. Wyniki okresowych pomiaréw hatasu drogowego w wojewddztwie wielkopolskim, w 2020
roku — pora dnia (Zzrédto: GDDKiA)
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Mapa 4. Wyniki okresowych pomiaréw hatasu drogowego w wojewddztwie wielkopolskim, w 2020
roku — pora nocy (Zrédto: GDDKiA)

EN  drogi krajowe

1.3. Monitoring hatasu kolejowego zrealizowany przez GIOS w 2020 r.

W roku 2020 wykonano badania hatasu kolejowego w otoczeniu wybranych odcinkéw linii kole-
jowej nr 281 w Marzeninie (odcinek Gniezno — Jarocin), linii kolejowej nr 18 w miejscowosciach Osiek
nad Notecig i Kaczory (odcinek Pita — Bydgoszcz), linii kolejowej nr 203 — w miejscowosci Nowa Wies,
linii kolejowej nr 271 w miejscowosciach Stare Oborzyska (odcinek Leszno — Lubon) i Mastowo (odci-
nek Wroctaw — Rawicz) oraz linii kolejowej nr 351 w Szamotutach (odcinek Szamotuty — Krzyz) (mapy
1i2).

Stanowiska pomiarowe usytuowano w réznych odlegtosciach od linii kolejowej, mikrofon
umieszczony byt na wysokosci 4 m nad poziomem gruntu.
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Tabela 5. Wyniki pomiaréw hatasu kolejowego w wybranych punktach na terenie Wielkopolski (zrédto:
GIOS/PMS)

Odlegtosé Réwnowazny . .. .
e . Liczba przejazdow pociagéw
Nr Lokalizacia punktu od linii poziom hatasu
punktu jap kolejowej | Laeqo [dB] (16h) | osobowych/ —
[m] Laegn [dB] (8h) | ekspresowych y
Marzenin ul. Kolgjowa 1,' linia kole- 645 8/0 18
1 jowa nr 281, odcinek Gniezno - Jaro- 20
cm, teren .zabu‘dowy mieszkaniowej 66,6 3/0 11
wielorodzinnej
Marzenin ul. Ks. Twardego 8, linia 64,9 9/0 6
kolejowa nr 281, odcinek Gniezno —
2 . bud ieszk 13
Jarocin, teren zabudowy mieszka- 64,3 3/0 4
niowej jednorodzinnej
Qs.lek na('j Notecig, ul. Bc?hater.ow 11, 57,1 11/6 3
linia kolejowa nr 18, odcinek Pita —
3 Byd t bud ieszka- 12
y goszcz, eren.za udowy mieszka 48,8 21 1
niowo-ustugowe;j
Osne.k nad Notecig, L.JI. Les.na 50, linia 58,2 12/6 5
4 kolejowa nr 18, odcinek Pita — Byd- 18
goszcz, teren .zabudowy mieszkanio- 52,9 21 1
wo-ustugowej
!(aczory, ul. Kos_uelna 23, linia kqle— 59,6 13/8 2
5 jowa nr 18, odcinek Bydgoszcz — Pita, 185
teren z.abuqowy mieszkaniowej jed- 54,2 5/1 0
norodzinnej
Now.a Wies 79, gminé Trzcifamka, Iinié 55,9 17/6 2
6 kolejowa nr 203, odcinek Pita — Krzyz, 20
teren zabudowy zagrodowe;j 53,1 4/0 2
Star(.a Oborzyska, ul. Bozana 3, linia 50,8 25/23 0
kolejowa nr 271, odcinek Leszno —
7 Lubon koto Poznania, teren zabudo- 47
uo. oto .oza ia, tere .za udo 46,7 9/2 0
wy mieszkaniowo-ustugowej
Szamotuiy, ul. Ogrod9wa 19, linia 56,5 30/8 5
3 kolejowa nr 351, odcinek Szamotuty 20
— Krzyz, teren zabudowy mieszka- 52 6/0 2
niowej jednorodzinnej
Masfrowo, ul. Lawend.owa 10, linia 52,2 25/25 )
9 kolejowa nr 271, odcinek Wroctaw — 43
Rtawm%,_teren zab'udO\{vy mieszka- 48,5 10/0 6
niowej jednorodzinnej

L1 przekroczenie dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu

Zgodnie z wymogami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112), dopuszczalne
krétkookresowe wartosci poziomu hatasu pochodzacego od linii kolejowych wynosza:

e 61dBw dzieni56 dB w nocy dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,
e 65 dB w porze dnia i 56 dB w porze nocy dla terenéw mieszkaniowo-ustugowych i zabudowy
wielorodzinne;j.

Przedstawione wyniki (tabela 5) wskazuja na przekroczenie obowigzujacych standardéw
w otoczeniu linii kolejowej nr 281 w Marzeninie. W porze dziennej na terenie zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej potozonej przy ul. Ks. Twardego dopuszczalny poziom hatasu zostat
przekroczony o okoto 4 dB, w porze nocnej o okoto 8 dB. Na terenie zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej przy ul. Kolejowej 1, przekroczenie wartos$ci dopuszczalnej poziomu hatasu w porze
nocy wyniosto 10,6 dB. W pozostatych punktach zostaty zachowanie poprawne warunki akustyczne.
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1.4. Monitoring hatasu lotniczego wokof lotniska cywilnego ,tawica” w Poznaniu

W zwigzku z realizacja obowigzkéw wynikajacych z ustawy Prawo ochrony sSrodowiska, od
2011 r. zarzadzajgcy lotniskiem ,tawica” prowadzi w jego otoczeniu monitoring hatasu. Wyznaczone
punkty pomiarowe znajdujg sie po przeciwnych stronach lotniska: w Poznaniu i w PrzeZmierowie
(mapy 5, 6, tabela 6). Oba punkty sg potozone w obszarze ograniczonego uzytkowania (OOU). Teren
obszaru zostat podzielony na dwie strefy, ktérych granice zewnetrzne wyznaczajg izolinie odpowiada-
jace wartosciom dopuszczalnym wskaznikow krétkookresowych Laegp i Laeqn dla zabudowy mieszka-
niowej Laeqp = 60 dB i Laegn = 50 dB (strefa wewnetrzna) oraz dla terendw wymagajacych szczegdlnej
ochrony akustycznej, takich jak szkoty, przedszkola, szpitale, domy opieki Laeqp = 55 dB i Laegn = 45 dB
(strefa zewnetrzna). Punkt pomiarowy w Poznaniu lezy w strefie zewnetrznej OOU, w poblizu granicy
ze strefg wewnetrzng, natomiast punkt w PrzeZmierowie w strefie wewnetrzne;j.

Tabela 6. Monitoring hatasu w otoczeniu lotniska ,,tawica” w 2020 r. (zrédto: Port Lotniczy tawica Sp. z 0.0.)

Wartos¢ dtugookresowego wskaznika poziomu dzwieku A [dB]
Lp. Lokalizacja punktu poziom dzienno-wieczorno-nocny poziom nocny
dopuszczalny dopuszczalny
s * Lown - % Ly
poziom hatasu poziom hatasu
1 Przezmierowo, ul. Wiosny Ludéw 54 60 56,7 50 48,5
2 Poznan, ul. Piekna 1A 60 53,9 50 45,4

* dla zabudowy mieszkaniowej poza granicami OOU

Dtugookresowe wskazniki poziomu hatasu (dzienno-wieczorno-nocny Lpwn Oraz nocny L) cha-
rakteryzujg warunki akustyczne usrednione w rocznym przedziale czasu. Ze wzgledu na zmienng ak-
tywnos¢ lotniska w poszczegdlnych okresach, rejestrowane wartosci krétkookresowych wskaznikow
oceny hatasu sg do$é zréznicowane.

W roku 2020 dtugookresowe wskazniki poziomu hatasu Lown i L W obu punktach pomiarowych
ksztattowaty sie ponizej wartosci odpowiednio 60 dB i 50 dB, tj. ponizej wartos$ci dopuszczalnych ob-
owigzujgcych na terenach zabudowy mieszkaniowej poza granicg obszaru ograniczonego uzytkowa-
nia, a w przypadku punktu potozonego w Poznaniu, przy granicy strefy wewnetrznej i zewnetrznej,
rowniez ponizej lub w poblizu wartosci odpowiednio 55 dB i 45 dB, tj. wartosci dopuszczalnych obo-
wigzujgcych na terenach zabudowy podlegajgcych szczegdlnej ochronie akustycznej zlokalizowanych
poza granicg obszaru ograniczonego uzytkowania. Przyczyn tego stanu nalezy upatrywaé w zmniej-
szeniu aktywnosci lotniska w roku 2020 ze wzgledu na trwajgca pandemie. Liczba operacji lotniczych
zrealizowanych w roku 2020 na lotnisku tawica stanowita okoto 0,6 ogdlnej liczby operacji w roku
2019, w przypadku pory nocy ruch zmalat przeszto dwukrotnie. Wartos¢ wskaznika Lown zmniejszyta
sie w stosunku do roku 2019 o 5,4 dB w przypadku punktu w PrzeZmierowie i o 3,7 dB w punkcie
potozonym w Poznaniu, warto$¢ wskaznika Ly zmniejszyta sie o 6,1 dB dla punktu w PrzeZmierowie
i 0 3,1 dB w punkcie potozonym w Poznaniu

Pomiary wykonane w roku 2020 potwierdzity natomiast przypadki przekraczania na terenach za-
budowy mieszkaniowej w Przezmierowie i w Poznaniu dopuszczalnych wartosci krétkookresowych
rownowaznego poziomu hatasu obowigzujacych dla tego typu zabudowy poza granicg obszaru ogra-
niczonego uzytkowania. Stwierdzone ucigzliwosci akustyczne miaty miejsce w porze nocy, incyden-
talnie réwniez w porze dnia.

W roku 2020 w punkcie monitoringowym potozonym na terenie Przezmierowa réwnowazny po-
ziom hatasu w porze dnia przekraczat wartos¢ 60 dB podczas jednego dnia o 0,4 dB, natomiast row-
nowazny poziom hatasu w porze nocy przekraczat wartos¢ 50 dB podczas 105 nocy (maksymalnie
09,4 dB). Oznacza to radykalne ograniczenie liczby dni z poziomem Laeqp powyzej 60 dB (z 45 dni
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w roku 2019 do jednego dnia) oraz okoto dwukrotne zmniejszenie liczby nocy z poziomem Laegn pO-
wyzej 50 dB (z 215 nocy w roku 2019).

W punkcie monitoringowym pofozonym na terenie Poznania analogiczne sytuacje miaty miejsce
odpowiednio podczas jednego dnia — przekroczenie o 3,8 dB (w roku 2019 podczas 2 dni) i podczas
52 nocy - maksymalne przekroczenie — 6,9 dB (w roku 2019 podczas 69 nocy).

W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznych powodowanych funkcjonowaniem lotniska ,ta-
wica”, realizacja operacji lotniczych przebiega z zachowaniem ustalen wynikajgcych z decyzji o sro-
dowiskowych uwarunkowaniach z dnia 28.02.2011 r. wydanej przez Regionalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska w Poznaniu. Ustalenia te dotyczg m.in. ograniczenia sumy operacji lotniczych w porze
dnia i nocy dla poszczegdlnych typdw samolotéw, wytgczenia z eksploatacji szczegdlnie ucigzliwych
akustycznie statkéw powietrznych, zmiany organizacji ruchu, zmiany lokalizacji instalacji bedacych
zrédtem hatasu, zastosowania ttumikéw akustycznych w urzadzeniach wentylacyjnych i klimatyzacyj-
nych. Operatorzy statkéw powietrznych wykonujgcy operacje lotnicze zobowigzani sg do stosowania
procedur ograniczenia hatasu odpowiednich dla danego typu statku powietrznego, a w przypadku ich
braku — do stosowania ogdlnych procedur stuzb zeglugi powietrznej. W granicach obszaru ograniczo-
nego uzytkowania nie mogg powstawaé nowe budynki takie jak szpitale, domy opieki spotecznej,
uzdrowiska czy budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy. Dodatkowo,
w strefie wewnetrznej OOU budowa mieszkan mozliwa jest pod warunkiem zapewnienia wtasciwego
komfortu akustycznego wewnatrz budynku. Ponadto wtasciciele nieruchomosci objetych uchwata
o utworzeniu OOU posiadajg prawo do odszkodowan pod warunkiem spetnienia przestanek uzasad-
niajacych ich wyptate.
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Mapa 5. Izolinie dtugookresowego sredniego poziomu diwieku A wyznaczonego w ciggu wszystkich dob
w roku 2020 (Lown) emitowanego przez samoloty podczas wykonywania operacji lotniczych (zrédto: Port
Lotniczy Poznan - tawica Sp. z 0.0.)
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Mapa 6. lzolinie dtugookresowego sredniego poziomu dZwieku A wyznaczonego w ciggu wszystkich nocy
w roku 2020 (Ln) emitowanego przez samoloty podczas wykonywania operacji lotniczych (Zrédto: Port Lotni-
czy Poznan - tawica Sp. z 0.0.)

2. Dziatalnoé¢ kontrolna WIOS w Poznaniu w zakresie zachowania obo-
wigzujacych standardéw akustycznych srodowiska

W roku 2020 dziatalno$cig kontrolng Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Po-
znaniu w zakresie przestrzegania przepisow dotyczacych krétkookresowych poziomoéw hatasu w $ro-
dowisku — rownowaznego poziomu hatasu w porze dnia (Laegp) i rownowaznego poziomu hatasu
w porze nocy (Laegn) Objeto 241 obiektéw niebedacych Zrodtami hatasu komunikacyjnego. Kontrole
dotyczyly gtdwnie zaktadéw przemystowych — zaréwno produkcyjnych jak i przetwoérczych, w tym
zaktaddéw przetwérstwa rolno-spozywczego, przemystu metalowego, drzewnego, meblarskiego, pro-
dukcji opakowan z tworzyw sztucznych, zaktadéw wydobywania kruszywa, sktadowania ztomu,
a takze ferm, myjni samochodowych, baz transportowych, zaktadéw naprawczych, kamieniarskich,
sklepdéw i punktow dystrybucji, placdwek gastronomicznych, elektrowni wiatrowych, kosciotéw, za-
ktadéw ustugowych i obiektéw sportowych.

Zrédtami hatasu byty najczesciej: instalacje wentylacyjne, klimatyzatory, maszyny i urzadzenia do
obrébki materiatdéw, odpylacze, kompresory i sprezarki, sortowniki, przesiewacze, taSmociagi, urza-
dzenia nagtasniajace, samochody ciezarowe, turbiny wiatrowe oraz myjnie samochodowe.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w przypadku hatasu emitowanego przez obiekty przemy-
stowe i inne nie bedace zrédtami komunikacyjnymi oraz liniami elektroenergetycznymi, wartosci do-
puszczalne wskaznikéw krétkookresowych, okreslonych dla pojedynczej doby, wynosza:

e 45-55 dB dla poziomu réownowaznego hatasu w porze dnia (Laeqp),
e 40-45 dB dla poziomu réwnowaznego hatasu w porze nocy (Laegn)-
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W ramach kontroli prowadzonych przez WIOS w roku 2020 stwierdzono przekroczenia dopusz-
czalnych poziomdéw hatasu do 15 dB zaréwno w porze dnia jaki i nocy (rys. 1). Zauwazalna jest ten-
dencja eliminacji przypadkéw najwiekszych przekroczen wartosci dopuszczalnych, siegajgcych 20 dB
lub wiekszych , obserwowanych sporadycznie w okresie wczesniejszym.
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Rys. 1. Wyniki kontroli zaktadéw w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem w roku 2020 (zrédto WIO$
w Poznaniu)

Pomiary poziomu hatasu emitowanego do $rodowiska wykonywane byty réwniez przez
podmioty prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg w zwigzku z realizacjg obowigzkéw wynikajgcych
z przepiséw prawa, tj. przez zaktady dla ktérych wydana zostata decyzja o dopuszczalnym poziomie
hatasu lub zarzadzajacych instalacjami posiadajgcymi pozwolenia zintegrowane. W roku 2020
badania akustyczne zrealizowaty 162 podmioty. Byty to fermy drobiu, gospodarstwa rolne, ubojnie,
cukrownie, zaktady przemystu spozywczego, rolnego, farmaceutycznego, metalowego, drzewnego,
papierniczego, gumowego, galwanizernie, huta szkfa, zaktady sktadowania i przetwarzania odpaddéw,
elektrownie, stacje pomp, obiekty handlowe i rozrywkowe. Przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu w srodowisku stwierdzono w 5 przypadkach, w tym w czterech w porze nocy.
Stwierdzone odstepstwa tylko w dwdch przypadkach przekraczaty 1 dB i wynosity do niespetna 4 dB.

Sposréd wszystkich obiektéw skontrolowanych w roku 2020 (z wytgczeniem obiektéw emituja-
cych hatas komunikacyjny) 10 dostosowato sie do obowigzujgcych standardéw akustycznych.

Poprawe warunkdw akustycznych osiggnieto przez zmiane lokalizacji zaktadu lub wybranych
zrédet hatasu, zmiane warunkéw propagacji hatasu w kierunku terenéw chronionych (wprowadzenie
elementéw ekranujgcych, wymiane urzadzen na mniej hatasliwe, zastosowanie obudéw i ttumikéw
akustycznych zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej przegréd zewnetrznych pomieszczen produkcyij-
nych, ograniczenie prac przy drzwiach otwartych do niezbednego minimum, a takze zaprzestanie dzia-
talnosci.

W 2020 roku przeprowadzono réwniez 5 interwencyjnych kontroli dotyczacych komunikacyj-
nych zrddet hatasu:
e lotniczego —w Powidzu,
e drogowego — w Skalmierzycach, w Nowych Kamienicach i w Puszczykowie.

Pomiary hatasu lotniczego wykonano w otoczeniu lotniska 33 Bazy Lotnictwa Transportowego
w Powidzu. Punkty pomiarowe usytuowano w rejonie zabudowy mieszkaniowej w Ruchocinku
(nr 13B), Wiekowie (nr 48) i Skorzecinie (nr 44). Pomiary prowadzono w porze dnia, ze wzgledu na
ograniczenie dziatalnosci lotniska do tej pory doby. Otrzymane wartosci rownowaznego poziomu
hatasu ksztattowaty sie ponizej dopuszczalnej wartosci (60 dB), tj. 46,0 dB w Ruchocinku, 32,3 dB
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w Wiekowie i 33,9 dB w Skorzecinie. Rejestrowanymi zdarzeniami akustycznymi byty przeloty
$migtowcdw W-3 i samolotéw transportowych C-130. Srednie wartoéci poziomu ekspozycji hatasu
podczas pojedynczej operacji lotniczej wyniosty 84,1 dB w Ruchocinku, 73,9 dB w Wiekowie i 78,9 dB
w Skorzecinie.

Pomiary hatasu drogowego wykonane przy ul. Powstancéw Wielkopolskich (droga powiatowa
5305P) w Skalmierzycach, na terenie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, wykazaty przekrocze-
nie dopuszczalnego poziomu hatasu w porze dnia o 1,6 dB, a w porze nocy poziom hatasu utrzymywat
sie nieznacznie powyzej wartosci dopuszczalnej (0,5 dB). W Puszczykowie, na terenie zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, poziom réwnowazny hatasu powodowanego oddziatywaniem aku-
stycznym drogi wojewdédzkiej nr 430 rowniez utrzymywat sie na granicy wartosci dopuszczalnej (tabe-
la 7). Pomiary przy drodze ekspresowej S-11 w Nowych Kamienicach (zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna) nie wykazaty przekroczenia wartos$ci dopuszczalnych.

Tabela 7. Wyniki pomiaréw poziomu hatasu drogowego, wykonanych w ramach kontroli prowadzonych
przez WIOS w Poznaniu w 2020 r. (zrédto: GIOS)

Natezenie
: .| odlegtos¢ ruchu
Nr - RoYvnowazny e (pojazdy/h)
punktu Lokalizacja punktu poziom hatasu [m]*
I-Aeq [dB] GEJ .s' )
a e ‘G &N
Skalmierzyce, droga powiatowa nr 5305P,
1 ul. Powstaricow Wikp. 2, teren zabudowy 62,6 9,5 614 10
mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 56,5 131 13,2
) Nowe Kamieljice 8, cl:lroga.I gkspresovya S-.11, teren 473 218%* 757 34,9
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 46,0 201 60,6
3 Puszczykowof droga'woje_v.védzka nr 430,_ teren 613 15 574 6,0
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
jw. pora nocy 56,0 100 3,0
* - odlegtos¢ zabudowy mierzona od krawedzi jezdni

** - dotyczy wskazanego zrddta hatasu
[ 1- przekroczenie dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu
[ 1- poziom hatasu na granicy wartosci dopuszczalnej

3. Dziatania zmierzajgce do ograniczenia ucigzliwosci hatasu

Dziatania, ktérych celem jest ograniczenie ponadnormatywnej emisji hatasu, a tym samym stu-
z3ce eliminacji ucigzliwosci akustycznych dla sSrodowiska oraz konfliktéw akustycznych, sg zapisane
w dokumentach o charakterze strategicznym. Na terenie wojewdédztwa wielkopolskiego obowigzuja:

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla drog krajowych i odcinka autostrady A2 (Ko-
nin — granica wojewddztwa,

e Program ochrony sSrodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjg miasta Poznar,
na ktdrych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, pofozonych wzdtuz autostrady A2
od km 107+900 do km 257+219, obejmujgcy aktualizacje Programu ochrony sSrodowiska
przed hatasem dla dwdch odcinkdw autostrady A2,

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw wzdtuz odcinkéw drég wojewddz-
kich znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, obejmujqcy aktualizacje Pro-
gramu ochrony Srodowiska przed hatasem dla drog wojewddzkich o natezeniu ruchu ponad
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3 000 000 pojazddéw na rok znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa wielkopolskiego na lata
2014-2023,

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw wzdtuz odcinkdw drég powiatowych
znajdujgcych sie na terenie powiatu poznariskiego,

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania,

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Leszna,

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Konina,

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw wzdtuz linii kolejowych znajdujgcych
sie na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego wraz z aktualizacjq Programu ochrony srodo-
wiska przed hatasem dla linii kolejowych o natezeniu ruchu ponad 30 000 pociggdow na rok
znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2014-2023.

Przyjete programy okreslajg zadania stuzgce eliminacji konfliktéw akustycznych z uwzglednieniem
priorytetdw wynikajgcych z wielkosci przekroczenia obowigzujgcych standardéw akustycznych oraz
liczby narazonych mieszkancéw.

Najkorzystniejszym rozwigzaniem jest zawsze ograniczenie emisji hatasu, co w przypadku hata-
sow drogowych, szczegdblnie na terenach miast, mozna osiggnaé poprzez dziatania wymuszajgce
ograniczenia predkosci pojazdow i ich egzekucje np. poprzez zastosowanie fotoradaréw, kontrole
predkosci przez policje, monitoring predkosci pojazdéw i tablice informacyjne, sterowanie sygnaliza-
cja Swietlng, zmiany organizacji ruchu (m.in. zwezenie paséw ruchu), budowe progéw spowalniaja-
cych, poduszek berlinskich, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan, szykan
drogowych itp. Istotne mozliwosci ograniczenia hatasu stwarzaja modyfikacje uktadu komunikacyjne-
go polegajgce na budowie obwodnic lub inne zmiany w obrebie istniejgcego uktadu komunikacyjne-
go. Przyktadem wykorzystania wymienionych srodkéw jest realizacja tzw. matej obwodnicy Obornik,
oddanej do uzytku w potowie grudnia 2019 roku. Poczatek obwodnicy stanowi rondo na skrzyzowa-
niu z ulica Czarnkowska w ciggu dotychczasowej drogi nr 178, a koniec — rondo na skrzyzowaniu
z ul. 11 Listopada w ciggu drogi krajowej nr 11. Po oddaniu obwodnicy w roku 2020 dokonano zmiany
organizacji ruchu, polegajgcej na wyprowadzeniu ruchu pojazdéw ciezkich jadacych z Czarnkowa lub
Obrzycka z centrum miasta na obwodnice. Ograniczeniu propagacji hatasu stuzy réwniez budowa
ekrandéw akustycznych, a takze poprawa stanu technicznego drég oraz ptynnosci ruchu.

Realizacja zapisow programéw ochrony przed hatasem powinna w znaczacy sposéb poprawié
klimat akustyczny na obszarach, gdzie stwierdzono przekroczenia obowigzujgcych standardéw. Pod-
stawowe znaczenie ma jednak uwzglednianie wymogoéw akustycznych na etapie planowania prze-
strzennego, w szczegdlnosci w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.
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