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1. Informacje ogodlne

Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojew6dztwa opolskiego zostala wykonana na
podstawie wynikéw pomiaréw wykonanych w roku 2019, zgromadzonych w bazie EHALAS.

Przez ostatnie lata jednym z coraz bardziej odczuwalnych czynnikéw, obnizajacych nasz komfort
zycia, jest halas. Jako skutek uboczny postepujacego rozwoju cywilizacyjnego, wywoluje u ludzi zle
samopoczucie oraz wplywa negatywnie na ich stan zdrowia. Jego wysokie poziomy moga powodowaé:
bole glowy, choroby zoladka, choroby serca, nadcisnienie t¢tnicze, a takze przyspieszenie procesu
starzenia.

Zgodnie z definicja, halas w §rodowisku oznacza niepozadane lub szkodliwe dzwigki
o czgstotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Jego gléwnymi Zrédlami sa: ruch drogowy, ruch kolejowy,
ruch samolotowy oraz hatas pochodzacy z obszaréw dzialalnodci przemystowe;.

Na terenie wojewodztwa opolskiego mamy do czynienia z wystgpowaniem halasu
komunikacyjnego oraz halasu przemyslowego. Jednak to halas komunikacyjny, w ktérego sklad wchodzi
halas drogowy 1 kolejowy, stanowi wigksze zagrozenie dla mieszkadcow.

Glownym zrédlem halasu drogowego jest ruch pojazdéw, ktory obejmuje odglosy pracy silnika,
ukladu wydechowego, napedowego oraz zjawiska tarcia zachodzacego miedzy opong a nawierzchnia drogi.
Jego poziom jest uzalezniony od: nateZenia i plynnosci ruchu, udziatu pojazdéw hatasliwych (samochody
cigzarowe, motocykle 1 autobusy) oraz stanu nawierzchni drég. Problem ten caly czas narasta, ze wzgledu
na ciagly wzrost liczby pojazdow oraz dynamiczny rozwdj infrastruktury.

Na halas kolejowy maja wplyw takie elementy jak: predkosé, z jaka poruszaja sie pociagi, ich
dlugosé, stan torowiska oraz jego lokalizacja wzgledem istniejacego terenu. Efektem tych czynnikéw jest
wzrost halasu poprzez powstawanie: halasu aerodynamicznego, drgania szyn, drgania calego torowiska
oraz drgania powierzchni bocznych kél. Istotne sa réwniez elementy techniczne infrastruktury, czyli:
rodzaj taboru kolejowego, rodzaj jednostki napedowej, konstrukcja i stopiefi zuzycia szyn, rodzaj podloza,
konstrukcja podkladéw oraz dlugosé skladéw.

W przypadku halasu przemyslowego mamy do czynienia gléwnie ze Zrédlami stacjonarnymi,
znajdujacymi si¢ wewnatrz lub na zewnatrz obiektéw przemystowych, budowlanych i ustugowych.
Zaliczy¢ do nich mozna dzwigki powstajace w wyniku dzialania np. urzadzen, maszyn, instalacji czy czeséci
procesow technologicznych.

Dopuszczalne warto$ci  emisji  halasu  reguluje  rozporzadzenie Ministra  Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisku
(Dz. U. 2014 r. poz. 112), ktére zamieszczono w tabelach 11 2.



Tabela 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy Zréoded
hatasu, z wylgczeniem hafasu powodowanego przez starty, Iadowania I przeloty statkéw powietrznych
oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lacqp i Laegn, ktore to wskazniki majg zastosowanie
do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
Drogi b ikl | PR iy o
LAqu
przedziat czasu Laeqn
Lp. Rodzaj terenu Lacqp Lacgn odniesienia przedzial czasu
przedziat czasu | przedzial czasu rowny 8 odniesienia
odniesienia odniesienia najmniej rowny 1
réwny 16 réwny 8 korzystnym najmniej
godzinom godzinom godzinom dnia korzystnej
kolejno po sobie | godzinie nocy
nastepujacym
1 a) Strefa ochr‘on.na ALY u.zdrowiska 50 45 45 40
b)Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze
2 stalym lub czasowym pobytem 61 56 50 40
dzieci i mlodziezy
¢) Tereny doméw opieki spolecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie stddmiejskiej miast
¥ | powyie} 100 tys. missskadcaw? Ly - 55 45

Objasnienia:

Lieqp — réwnowazny poziom halasu dla pory dnia w decybelach [dB];

Liacgn = réwnowazny poziom halasu dla pory nocy w decybelach [dB].

" Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takize dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei liniowych.

3 W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiazuje na nich dopuszezalny poziom halasu w porze nocy.

? Strefa srodmicjska miast powyzej 100 tys. mieszkacow to teren zwartej zabudowy micszkaniowej z koncentracja obiektéw administeacyjnych, handlowych i
uslugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricow powyzej 100 tys., mozna wyznaczyé w tych dzielnicach strefe $rodmiciska,
jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obicktéw administracyinych, handlowych i uslugowych.



Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy #rédet
hatasu, z wyfaczeniem hafasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych
oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwy i L, ktore to wskazniki majg zastosowanie
do prowadzenia dfugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem

Dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom dzwieku [dB]
: e : Pozostate obiekty i dziatalnosé
D]
Diog: lnb linde Rplelome bedaca zrédlem hatasu
4 Lpwn Ln Lpwn
Lp. Rodzaj terenu przedziat przedzial przedziat Ln
przedziat czasu
czasu czasu czasu e Gt
odniesienia odniesienia odniesienia B
réwny rowny réwny Shtnd tlZim
wszystkim wszystkim wszystkim om{n i
dobom w roku | porom nocy |dobom w roku P g
1 a) Strefa ochr.onr.m A uz.dromska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
2 stalym lub czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci 1 mlodziezy
c) Tereny doméw opieki spolecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-uslugowe
4 Teren}r w strefie src')dxrue]iskllel ;mast 70 65 55 45
powyzej 100 tys. mieszkarficow?
ODbjasnienia;

Lowx — dlugookresowy éredni poziom halasu w decybelach [dB], wyznaczony w ciagu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia i pory nocy;
L = dlugookresowy $redni poziom halasu w decybelach [dB], wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku.

! Wartodci okredlone dla drog i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei liniowych.

# Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaficow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowe] z koncentracja, obicktéw administracyjnych, handlowych i
uslugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dziclnice o liczbie mieszkaricow powyzej 100 tys., mozna wyznaczyé w tych daielnicach strefe rddmiejska,
jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudows mieszkaniowa z koncentracjq obicktéw administracyjnych, handlowych i uslugowych.



2.  Pomiary monitoringowe hatasu komunikacyjnego

Zgodnie z zapisem art. 117 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
Dz U. 2020 poz. 1219, =z poézn. zm.), Gléwny Inspektor Ochrony Srodowiska
w ramach pafdstwowego monitoringu $rodowiska dokonuje oceny akustycznego $rodowiska
i obserwacji na podstawie wynikow pomiaréw poziomoéw halasu wyrazonych wskaznikami hatasu Laegp,
Lacqn, Lown, L, z uwzglednieniem w szczegolnosci danych demograficznych oraz dotyczacych sposobu
zagospodarowania 1 uzytkowania terenu.

W rozumieniu tej ustawy ochrona przed halasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu
akustycznego $rodowiska, poprzez utrzymanie poziomu halasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej
na tym poziomie oraz zmniejszeniu poziomu halasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy jest on
przekroczony.

W 2019 roku Centralne Laboratorium Badawcze Oddzial w Opolu na zlecenie Departamentu
Monitoringu Srodowiska Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, zgodnie z ,,Programem
Panstwowego Monitoringu Srodowiska wojewodztwa opolskiego na lata 2016-20207, przeprowadzilo
badania halasu drogowego w Glubczycach oraz kolejowego w Glucholazach 1 Glogowku.

Pomiary halasu drogowego zostaly przeprowadzone w 9 punktach pomiarowych.
W 6 lokalizacjach prowadzono krotkookresowe pomiary poziomu dzwicku, a w pozostalych
3 punktach wykonano badania dlugookresowe. Pomiary halasu kolejowego zostaly wykonane w 2
punktach pomiarowych.

Rozmieszczenie punktéw badawczych na terenie Glubcezyc, Glucholaz 1 Glogbéwka przedstawiono
na mapie 1, natomiast na mapie 2 zaprezentowano dodatkowo lokalizacje dotyczace wylacznie halasu
drogowego. Wszystkie wyniki z wykonanych badan zestawiono w tabelach 1-3 i porownano z wartosciami
dopuszczalnymi, ktére zostaly okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
roku w sprawie dopuszczalnych pozioméow halasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Krétkookresowe pomiary hatasu drogowego

Badania halasu drogowego krétkookresowego zostaly przeprowadzone w: 6 punktach
pomiarowych zlokalizowanych na obszarze miasta Glubczyce. Pomiary byly wykonywane calodobowo, w
sposob ciagly, z podzialem na por¢ dnia (6:00 — 22:00) i pore nocy (22:00 — 6:00). Punkty pomiarowe
zostaly usytuowane w odleglosci 10 m od drogi, na wysokosci 4 m nad poziomem terenu. Na podstawie
wykonanych badan okreslono réwnowazny poziom dzwigku dla pory dnia oraz pory nocy.

Dopuszczalny poziom dizwicku zostal przekroczony w Glubezycach w porze dnia
w dwoch miejscach. Przy ul. Koltataja przekroczenie wynioslo 1,9 dB, a przy ul. Wroctawskiej 1,8 dB.
W pozostalych punktach nie zarejestrowano przekroczen dopuszczalnych pozioméw halasu. Wyniki
z przeprowadzonych badan halasu drogowego krotkookresowego zostaly zestawione w tabeli 3.



Mapa 1. Lokalizacja punktéw pomiarowych monitoringu hatasu w 2019 roku (4rédto: GIOS)
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Mapa 2. Lokalizacja punktéw pomiarowych hafasu drogowego w Gfubczycach w 2019 roku
(4t6dto: GIOS)
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Tabela 3. Wyniki pomiaréw hatasu drogowego krotkookresowego w 2019 roku (rédfo: GIOS)

Réwnowazny Dolg:)zzi:lz:lny Wartos¢
Lokalizacis . poziom dzwig dewieku przekroczenia
; Przeznaczenie
Lp. Miasto punktu
pomiarowego terenu LAqu LAeqN LA:qD LAeqN LAqu LAeqN
dzieni noc dzien noc dzien noc
[dB]
Teren zabudowy
1 Glubczyce | ul. Dworcowa mieszkaniowej 58,8 50,3 61 56 -
jednorodzinnej
Teren zabudowy
2 Glubczyce | ul. Grunwaldzka | mieszkaniowe; 58,1 48,0 61 56 - -
jednorodzinnej
Teren zabudowy
3 Glubczyce | ul. Kollataja mieszkaniowej 62,9 53,9 61 56 1,9 -
jednorodzinnej
—_— Teren zabudowy
& | plibeyes | 5 PoRMSEST | o ol 59,0 48,1 61 56 : :
Slaskich i i
jednorodzinnej
Teren zabudowy
5 Glubezyce | ul. Wroclawska mieszkaniowej 62,8 55,4 61 56 1,8 -
jednorodzinnej
Teren zabudowy
6 Glubczyce | ul. Raciborska mieszkaniowej 62,9 54,6 65 56 -
wielorodzinnej
Laegp — réwnowazny poziom halasu dla pory dnia w deeybelach [dB] (godz. 6:00 — 22:00);
Laegn — rownowazny poziom halasu dla pory nocy w decybelach [dB] (godz. 22:00 — 6:00).

dopuszczalnych pozioméw dzwigku w wyszczegdlnionych przedzialach.

W tabeli 4 i na rys. 1 przedstawiono liczbe punktéw pomiarowych

z przekroczeniami

Tabela 4. Liczba punktéw pomiarowych hafasu drogowego krétkookresowego z przekroczeniami

dopuszczalnych pozioméw hatasu w wyszczegélnionych przedziatach (4rédto: GIOS)

Réwnowazny poziom dzwigku

Przedziaty emisji hatasu Lacqp Lacqn
dzien noc
[dB]
Brak przekroczen 4 6
>0-5 dB 2
>5-10 dB -
>10-15 dB s

>15dB




Rys. 1. Liczba punktéw pomiarowych hafasu drogowego krotkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych pozioméw hatasu w wyszczegolnionych przedziatach (4rédto: GIOS)
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Brak przekroczen >0-5 dB >5-10 dB >10-15 dB >15dB
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Dtugookresowe pomiary hatasu drogowego

W roku 2019 badania halasu dlugookresowego zostaly wykonane w 3 punktach pomiarowych na
terenie miasta Glubczyce, przy ul. Zeromskiego, ul. Sosnowieckiej 1 ul. Oswigcimskiej. Lokalizacje zostaly
usytuowane przy drodze krajowej 1 powiatowej, w odleglosci 10 m od krawedzi jezdni, na wysokosdci 4 m
nad poziomem terenu. Pomiary byly prowadzone przez 3 doby w porze wiosennej, 2 doby w porze letniej
oraz 3 doby w porze jesienno-zimowej, z podzialem na pore dnia, wieczoru i nocy. W kazdej sesji
pomiarowej wykonano jeden calodobowy pomiar podczas weekendu.

W zadnym z punktéw pomiarowych nie zarejestrowano przekroczeri dopuszczalnych pozioméw

halasu. Wyniki z przeprowadzonych badaii halasu drogowego dlugookresowego zostaly zestawione
w tabeli 5.



Tabela 5. Wyniki pomiaréw hatasu drogowego dtugookresowego w 2019 roku (4rédto: GIOS)

Rowno-wazny Dopusz.czalny Wartosé
BerioA pheos rzekroczenia
dzwieku dzwigku P
keolializdsla Przeznaczenie L L L L L L
Lp. Miasto punktu ity ) DAN i} DWW B
g terenu ¥ : 4
pomiarowego dzien, dzien, dzien,
wiecz6r | noc | wieczdér| noc wieczér| noc
inoc inoc inoc
[dB]
Teren zabudowy
1 Glubczyce | ul. Zeromskiego | mieszkaniowej 59,6 50,1 64 59 - -
jednorodzinnej
Teren zabudowy
2 Glubczyce | ul. Sosnowiecka | mieszkaniowej 624 52,9 64 59 - -
jednorodzinnej
Teren zabudowy
3 Glubezyce | ul. Oswigcimska | mieszkaniowej 63,8 54,0 64 59 - -
jednorodzinnej

Lpwx — dlugookresowy éredni poziom dzwigku A, wyrazony w [dB], wyznaczony w ciagu wszystkich dob w oku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedzial czasu od 6:00 do 18:00), pory wicczoru (rozumianej jako przedzial ezasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumiancj jako przedzial
czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00);
Lx = dlugookresowy $redni poziom déwicku A, wyrazony w [dB], wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku (godz. 22:00 — 6:00).

Pomiary hatasu kolejowego

Badania halasu kolejowego w 2019 roku zostaly przeprowadzone w dwoch punktach
pomiarowych. Pierwszy z nich zostal zlokalizowany w Glucholazach przy ul. Dworcowej. Z kolei drugi
usytuowano w Glogowku przy ul. Kolejowe) na odcinku Glogowek — Raclawice Slaskie. Pomiary byly
prowadzone calg dob¢ z podzialem na por¢ dnia (6:00 — 22:00) 1 pore nocy (22:00 — 6:00). Wartosc
réwnowaznego poziomu dzwigku zostala wyznaczona z wykorzystaniem procedury pomiaréw poziomu
ekspozycyjnego dzwicku w odniesieniu do pojedynczych zdarzenn akustycznych, polegajacych na
przejazdach: pociagow pasazerskich dalekobieznych, pociagdw towarowych oraz pociagow specjalnych.

W obydwu punktach nie stwierdzono przekroczen norm halasu. Wyniki z przeprowadzonych
badan halasu kolejowego zostaly zestawione w tabeli 6.

Tabela 6. Wyniki pomiaréw hatasu kolejowego w 2019 roku (4rédto: GIOS)

Réwnc{waz'ny Dopusz.czalny Wartodé
i i przekroczenia
Lokalizacja P ; dzwigku dzwigku
: rzeznaczenie
Lp. Miasto punktu e T % 2 T
pomiarowego AcqD AcqN AcqD AcqN | Laeqd | Laeqn
dzien noc dzien noc dzien noc
[dB]
Teren zabudowy
1 Glucholazy | ul. Dworcowa mieszkaniowo- 42,6 - 65 56 - -
uslugowej
Teren zabudowy
2 Glogéwek | ul. Kolejowa mieszkaniowej 52,0 55,9 61 56 - -
jednorodzinnej

Lacgp = rownowazny poziom halasu dla pory dmia w decybelach [dB] (godz. 6:00 — 22:00);
Laegn — rownowazny poziom halasu dla pory nocy w decybelach [dB) (godz. 22:00 — 6:00).

10




3. Pomiary kontrolne hatasu

W 2019 roku Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadzil 24 kontrole, ktore
dotyczyly dotrzymywania dopuszczalnych poziomow halasu, z czego:
® 17 z nich obejmowaly halas przemystowy, pochodzacy od 17 obicktow;
e 7 z nich objely halas drogowy.
Pomiary halasu przemyslowego dla pory dnia wykonano dla wszystkich 17 obiektow,
a dla pory nocy dla 9 z nich. W 13 obiektach nie odnotowano przekroczen halasu dla pory dnia, a w 2
z nich dostosowano si¢ roéwniez do dopuszczalnych poziomow dzwigku dla pory nocy.
Dla pory dnia, w 2 zakladach stwierdzono przekroczenie norm halasu w zakresie >0-5 dB,
w 1 w przedziale >10-15 dB oraz 1 w przedziale >15 dB. Dla pory nocy, 4 zaklady przekroczyly poziom
hatasu dla przedzialu >0-5 dB, 1 zaklad dla przedzialu >5-10 dB oraz 2 dla przedzialu >10-15 dB.
W tabeli 7 1 na rys. 2 zostala zaprezentowana liczba obiektow, w ktérych odnotowano
przekroczenia dopuszczalnych wartosci halasu dla wyszczegolnionych przedzialow.

Tabela 7. Liczba  obiektow z  przekroczeniami  dopuszczalnych  pozioméw  hafasu
w wyszczegdlnionych przedziatach (¢rédto: WIOS)

Réwnowazny poziom dzwigku
Przedzialy emisji hatasu Lacqp Lacgn
dziefi noc
[dB]

Brak przekroczen 13 2
>0-5dB 2 4

>5-10 dB 1

>10-15 dB 1 2
>15dB 1 =

Rys. 2. Liczba  obiektéw z  przekroczeniami  dopuszczalnych  pozioméw  halasu
w wyszczegélnionych przedziatach (4rédfo: WIOS)
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W przypadku kontroli halasu drogowego, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu
przeprowadzil jg dla 7 drég w 7 punktach pomiarowych. Dla pory dnia odnotowano 1 przekroczenie
znajdujace si¢ w przedziale >5-10 dB. Z kolei, dla pory nocy byly to 2 wartoéci powyzej dopuszczalnych
poziomow, po jednej dla przedzialu >0-5 dB oraz >5-10 dB. Zostalo to zaprezentowane kolejno w tabeli
8 ina rys. 3.

Tabela 8. Liczba punktéw pomiarowych hafasu drogowego krétkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych pozioméw hatasu w wyszczegdolnionych przedziatach (4rédto: WIOS)

Réwnowazny poziom dzwigku
Przedzialy emisji hatasu Lacqp Lcqn
dzien noc
[dB]
Brak przekroczen 6 5
>0-5dB - 1
>5-10 dB 1 1
>10-15dB 2 .
>15dB -

Rys. 3. Liczba punktow pomiarowych hafasu drogowego krétkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych pozioméw hatasu w wyszczegélnionych przedziatach (Zrédto: WIOS)
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4.  Pomiary hatasu drogowego przeprowadzane przez zarzadcow drog

Zgodnie z art. 175 ust. 1-3 z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. 2020 poz. 1219, z péin. zm.), zarzadzajacy droga jest obowigzany do okresowych pomiaréw
poziomow substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tego obiektu. Dotyczy to
rowniez sytuacji, w ktorej dochodzi do przebudowy drogi, zmieniajacej w istotny sposob warunki
eksploatacii.

W 2019 roku Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska nie otrzymal od zarzadcow drog wynikow
pomiarow dotyczacych halasu drogowego.

5. Pomiary hatasu  przemystowego  przeprowadzane przez
prowadzacych instalacje

Zgodnie z art. 147 ust. 1 z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S§rodowiska
(Dz. U. 2020 poz. 1219, z p6zn. zm.), prowadzacy instalacj¢ oraz uzytkownik urzadzenia s3 obowigzani do
okresowych pomiaréw wielkosci emisji. W 2019 roku na ogoélng liczbe 38 zakladéw przemystowych,
zobligowanych do przeprowadzenia badan i przekazania wynikéw do Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Opolu, we wszystkich wykonano pomiary poziomu dzwicku w porze dnia. Dla
pory nocy bylo to 36 obiektéw. W jednym z nim odnotowano przekroczenie odpowiednie dla pory dnia
w przedziale >0-5 dB. W dwéch zakladach natomiast dopuszczalne przekroczenia nastapily dla pory nocy
po jednym w przedziale >0-5 dB oraz przedziale >5-10 dB.

Otrzymane wyniki przedstawiono w tabeli 9 oraz na rysunku 4.

Tabela 9. Liczba obiektow z  przekroczeniami  dopuszczalnych  poziomoéw  hatasu
w wyszczegolnionych przedziatach (4rédto: GIOS)

Réwnowazny poziom dzwigku
Przedzialy emisji hatasu Lacgp Laegn
dzien noc
dB

Brak przekroczen 37 34

>0-5dB 1 1

>5-10 dB - 1

>10-15 dB
>15dB -
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Rys. 4. Liczba  obiektéw z  przekroczeniami  dopuszczalnych  poziomdéw  hatasu
w wyszczegolnionych przedziatach (srédto: GIOS)
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6. Podsumowanie

W 2019 roku na terenie wojewodztwa opolskiego, w ramach pomiaréw monitoringowych,
przeprowadzono badania halasu drogowego w 9 punktach, z czego, w porze dnia w 2 punktach
przekroczony zostal dopuszczalny poziom halasu. Dla pory nocnej dopuszczalny poziom hatasu zostal
dotrzymany. Pomiar halasu kolejowego przeprowadzony zostal calodobowo w 2 puntach wyznaczonych
w wojewodztwie. W obu nie zanotowano przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu przeprowadzil 24 kontrole, ktére
dotyczyly dotrzymywania dopuszczalnych pozioméw halasu, z czego, 17 z nich dotyczylo halasu
przemyslowego, a 7 halasu drogowego. W toku prowadzonych kontroli dokonano pomiaru hatasu dla 17
obiektéw przemystowych oraz 7 drég, po 1 punkcie dla kazdej z nich. Wykazaly one przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw halasu dla 4 obiektéw w porze dziennej, oraz 7 w porze nocnej. Wsréd
skontrolowanych odcinkéw drég, przekroczenia wystapily dla 1 z nich w ciagu dnia i 2 dla pory nocy.

Pomiary halasu przemyslowego, wykonane przez zobligowanych ku temu prowadzacych instalacje,
przeprowadzono w 38 zakladach, a wyniki badan przekazano do Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Opolu. Dla wszystkich z nich wykonano pomiary w porze dnia, a dla 36 obicktéw takze
w porze nocy. W 1 z nich odnotowano przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu w ciagu dnia,
natomiast w nocy stwierdzono przekroczenie w 2 zakladach przemyslowych.
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