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1. Informacje ogolne

Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewoddztwa opolskiego zostata
wykonana na podstawie wynikéw pomiarow wykonanych w roku 2018, zgromadzonych
w bazie EHALAS.

Przez ostatnie lata jednym z coraz bardziej odczuwalnych czynnikdéw, obnizajgcych
nasz komfort zycia, jest hatas. Jako skutek uboczny postepujacego rozwoju cywilizacyjnego,
wywoluje u ludzi zte samopoczucie oraz wptywa negatywnie na ich stan zdrowia. Jego wysokie
poziomy moga powodowac: bdle gtowy, choroby zotadka, choroby serca, nadci$nienie tetnicze,
a takze przyspieszenie procesu starzenia.

Zgodnie z definicja, hatas w srodowisku oznacza niepozadane lub szkodliwe dzwigki
o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Jego gtéwnymi zrodtami sg: ruch drogowy, ruch
kolejowy, ruch samolotowy oraz hatas pochodzacy z obszaroéw dzialalnosci przemystowe;.

Na terenie wojewoOdztwa opolskiego mamy do czynienia z wystepowaniem hatasu
komunikacyjnego oraz hatasu przemystowego. Jednak to hatas komunikacyjny, w ktérego
sktad wchodzi hatas drogowy i kolejowy, stanowi wigksze zagrozenie dla mieszkancow.

Glownym zrodiem hatasu drogowego jest ruch pojazdow, ktéry obejmuje odglosy pracy
silnika, uktadu wydechowego, napedowego oraz zjawiska tarcia zachodzacego migdzy opona
a nawierzchnig drogi. Jego poziom jest uzalezniony od: nat¢zenia i ptynnosci ruchu, udziatu
pojazdow hatasliwych (samochody ci¢zarowe, motocykle, tramwaje 1 autobusy) oraz zlego
stanu nawierzchni drog. Problem ten caty czas narasta, ze wzgledu na ciagly wzrost liczby
pojazdoéw oraz dynamiczny rozwdj infrastruktury.

Na hatas kolejowy maja wptyw takie elementy jak: predkos¢ z jaka poruszaja sie
pociagi, ich dlugos¢, stan torowiska oraz jego lokalizacja wzgledem istniejacego terenu.
Efektem tych czynnikdw jest wzrost hatasu poprzez powstawanie: hatasu aerodynamicznego,
drgania szyn, drgania calego torowiska oraz drgania powierzchni bocznych koét. Istotne sg
rowniez elementy techniczne infrastruktury, czyli: rodzaj taboru kolejowego, rodzaj jednostki
napgdowej, konstrukcja i stopien zuzycia szyn, rodzaj podtoza, konstrukcja podktadow oraz
dhugos¢ sktadow.

W przypadku hatasu przemystowego mamy do czynienia gléwnie z zZrodiami
stacjonarnymi, znajdujacymi si¢ wewnatrz lub na zewnatrz obiektow przemystowych,
budowlanych 1 ustugowych. Zaliczy¢ do nich mozna dzwigki powstajace w wyniku dziatania
np. urzadzen, maszyn, instalacji czy czgsci procesOw technologicznych.

Dopuszczalne wartoéci emisji hatasu reguluje rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz. U. 2014 r. poz. 112), ktore zamieszczono w tabelach 1.111.2.



Tabela 1.1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy
Zrodel halasu, 7 wylgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkow
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lacp | Lacon, ktore to wskazniki
majq zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze Srodowiska,
w odniesieniu do jednej doby
Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

1) Pozostate obiekty i dziatalnos¢

Drogi lub linie kolejowe et el Selee

LAqu
rzedziat
pczasu N
L dziat
Lp. Rodzaj terenu Aqu. LAeqN. odniesienia przeczia
przedziat przedziat ) czasu
rowny 8 ..
czasu czasu L odniesienia
... .. najmniej )
odniesienia odniesienia rowny 1
. 3 korzystnym .
réwny 16 réowny 8 . . najmniej
. . godzinom dnia .
godzinom godzinom . korzystnej
kolejno po odzinie noc
sobie & ¥
nastepujacym
1 a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze

2 | statym lub czasowym pobytem 61 56 50 40
dzieci i mtodziezy

c) Tereny domdw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej
4 | miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkarcow?

Objasnienia:

Laegp — rOwnowazny poziom hatasu dla pory dnia w decybelach [dB];

Laegn — rOwnowazny poziom hatasu dla pory nocy w decybelach [dB].

Y Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei liniowych.

2 W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu
W porze nocy.

9 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.



Tabela 1.2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy
Zrodel halasu, 7 wylgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkow
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lown | L, ktore to wskazniki
majq zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie ochrony przed halasem

Dopuszczalny dtugookresowy sredni poziom dzwieku [dB]
. - . 1 Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe! T e o
Lown Ln Lown Ln
Lp. Rodzaj terenu przedziat przedziat przedziat przedziat
czasu czasu czasu czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
réowny réowny réwny réwny
wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim
dobom w roku | porom nocy | dobom wroku| porom nocy
1 a) Strefa ochr.onr?a "A" uz.drowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
2 | statym lub czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci i mtodziezy
c) Tereny domdw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie Srédmiejskiej
4 | miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancéw?
Objasnienia:

Lown — dlugookresowy $redni poziom hatasu w decybelach [dB], wyznaczony w ciagu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia
i pory nocy;

Ly — dlugookresowy $redni poziom hatasu w decybelach [dB], wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku.

Y Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei liniowych.

2 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.



2. Pomiary monitoringowe halasu komunikacyjnego

Zgodnie z zapisem art. 117 z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 z p6zn. zm.) jednym z zadan Panstwowego Monitoringu
Srodowiska jest obserwacja zmian oraz ocena stanu akustycznego $rodowiska na podstawie
wynikow pomiaréw poziomow hatasu z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegolnosci
demograficznych oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.

W rozumieniu tej ustawy ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego
stanu akustycznego Srodowiska, poprzez utrzymanie poziomu halasu ponizej dopuszczalnego
lub co najmniej na tym poziomie oraz zmniejszeniu poziomu hatasu co najmniej do
dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony.

W 2018 roku Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Opolu, zgodnie
z ,,Programem Panstwowego Monitoringu Srodowiska wojewddztwa opolskiego na lata 2016-
20207, przeprowadzit badania hatasu drogowego w Krapkowicach, Nysie i Proszkowie oraz
kolejowego w Nysie i Komprachcicach.

Pomiary hatasu drogowego zostaly przeprowadzone w 9 punktach pomiarowych.
W 6 lokalizacjach prowadzono krotkookresowe pomiary poziomu dzwigku, a w pozostatych
3 punktach wykonano badania dlugookresowe. Pomiary hatasu kolejowego zostaly wykonane
w 2 punktach pomiarowych.

Rozmieszczenie punktow pomiarowych na terenie Krapkowic, Nysy, Proszkowa
i Komprachcic przedstawiono na mapie 2.1. Wszystkie wyniki z wykonanych badan
zestawiono w tabelach 2.1, 2.3 oraz 2.5 i por6wnano z warto$ciami dopuszczalnymi, ktore
okre$lone s3 w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Badania hatasu drogowego krotkookresowego zostalty przeprowadzone w: 2 punktach
pomiarowych zlokalizowanych na obszarze miasta Krapkowice, 2 punktach pomiarowych
rozmieszczonych na obszarze miasta Nysa oraz 2 punktach pomiarowych usytuowanych na
obszarze miasta Proszkéw. Pomiary byly wykonywane calodobowo, w sposob ciagly,
z podziatem na por¢ dnia (6:00 —22:00) i pore nocy (22:00 — 6:00). Punkty pomiarowe zostaty
usytuowane w odlegtosci 10 m od drogi, na wysokos$ci 4 m nad poziomem terenu. Na podstawie
wykonanych badan okreslono rownowazny poziom dzwieku dla pory dnia oraz pory nocy.

Dopuszczalny poziom dzwigku zostal przekroczony w porze dnia, w dwdch punktach
pomiarowych, a w porze nocy w jednym punkcie. W porze dziennej, w Proszkowie, przy
ul. Daszynskiego przekroczenie wyniosto 2,3 dB, a w Krapkowicach, przy ul. Opolskiej
1,8 dB. W porze nocnej przekroczenie dopuszczalnego poziomu wystgpito w Nysie, przy
ul. Jagiellonskiej 1 wyniosto 1,4 dB. W pozostatych punktach nie zarejestrowano
ponadnormatywnych poziomoéw dzwigku. Wyniki z przeprowadzonych badan halasu
drogowego krotkookresowego zostaty zestawione w tabeli 2.1.



Mapa 2.1. Lokalizacja punktéw pomiarowych monitoringu hatasu w 2018 roku (¢rédto: GIOS)
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Tabela 2.1. Wyniki pomiaréw halasu drogowego krétkookresowego w 2018 roku (Zrédio: GIOS)

Réwnowainy Dopuszczalny

. ] Wartosc
poziom poziom .
.. L. .. przekroczenia
Lokalizacja . diwieku diwieku
Lp Miasto punktu Przeznaczenie
) terenu LaeqD Laegn LaeqD Laegn Laeqp Laegn

pomiarowego

dzien noc dzien noc dzien noc

[dB]

Teren zabudowy
1 | Nysa ul. Jagiellonska mieszkaniowe;j 64,2 57,4 65 56 - 1,4
wielorodzinnej

Teren zabudowy
2 | Nysa ul. Rodziewiczéwny mieszkaniowe;j 61,9 51,2 65 56 - -
wielorodzinnej

Teren zabudowy
3 | Prészkéw ul. Daszynskiego mieszkaniowe;j 63,3 55,9 61 56 2,3 -
jednorodzinnej

Teren zabudowy
4 | Prészkow ul. Stara Kuznia mieszkaniowe;j 59,6 50,0 61 56 - -
jednorodzinnej

Teren zabudowy
5 | Krapkowice ul. Zeromskiego mieszkaniowo- 63,2 54,7 65 56 - -
ustugowej

Teren zabudowy
6 | Krapkowice ul. Opolska mieszkaniowe;j 62,8 56,0 61 56 1,8 -
jednorodzinne;j

Laegp — réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia w decybelach [dB] (godz. 6.00-22.00);
Laegn — réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy w decybelach [dB] (godz. 22.00-6.00).

W tabeli 2.2 i na rys. 2.1 przedstawiono liczbe punktow pomiarowych
zZ przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw dzwigku w wyszczegdlnionych przedziatach.

Tabela 2.2. Liczba punktow pomiarowych halasu drogowego krotkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow diwieku w wyszczegélnionych prredziatach ((rédio: GIOS)

Réwnowazny poziom
diwieku
Przedziaty przekroczen Laean Laean
dzien noc
dB
Brak przekroczen 4 5
>0-5 dB 2 1
>5-10 dB 0 0
>10-15 dB 0 0
>15 dB 0 0




Rys. 2.1, Liczba punktow pomiarowych hatasu drogowego krotkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych pozioméw diwieku w wyszczegdlnionych priedziatach ((rédio: GIOS)

6
5

4

2
1 I
0
Brak przekroczen >0-5dB >5-10 dB >10-15 dB >15 dB

B Laeqp Laean

W roku 2018 pomiary halasu dtugookresowego zostaly wykonane w 3 punktach
pomiarowych: w Nysie przy ul. Pitsudskiego, w Proszkowie przy ul. Opolskiej oraz
w Krapkowicach przy ul. Prudnickiej. Punkty zostaly usytuowane przy drodze krajowe;j
1 wojewddzkiej, w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni, na wysoko$ci 4 m nad poziomem terenu.
Pomiary byly prowadzone przez 3 doby w porze wiosennej, 2 doby w porze letniej oraz 3 doby
W porze jesienno-zimowej, z podziatem na pore¢ dnia, wieczoru i nocy. W kazdej sesji
pomiarowej wykonano jeden catodobowy pomiar podczas weekendu.

Dopuszczalne poziomy hatasu dlugookresowego zostaty przekroczone w dwoch
punktach pomiarowych, zlokalizowanych w Proszkowie, przy ul. Opolskiej, przy drodze
wojewodzkiej nr 414 oraz w Krapkowicach, przy ul. Prudnickiej, przy drodze wojewodzkiej
nr 409. Wyniki z przeprowadzonych pomiarow w Proszkowie wykazaty przekroczenie
o wartos$¢ 5,5 dB dla pory dnia, wieczoru i nocy oraz 2,2 dB dla pory nocy. W Krapkowicach
pomiary wykazaty przekroczenie o wartos¢ 3,2 dB dla pory dnia, wieczoru 1 nocy.

W punkcie przy ul. Pilsudskiego w Nysie nie zarejestrowano ponadnormatywnych
poziomdéw dzwieku. Wyniki z przeprowadzonych badan hatasu drogowego dtugookresowego
zostaty zestawione w tabeli 2.3.



Tabela 2.3. Wyniki pomiaréw halasu drogowego dlugookresowego w 2018 roku (?rédio: GIOS)

RO 4 aa
owno.wazny Dopuszczalny Wartosc¢
e oziom dzwieku | przekroczenia
diwieku P
Ll Przeznaczenie L L L L L L
Lp. Miasto punktu DWN N DWN N DWN N
. terenu . . . .
pomiarowego dzien, dzien, dzien,
wieczér | noc |wieczér| noc |wieczor| noc
inoc i noc i noc
[dB]
Teren
1 |Nysa ul. Pitsudskiego zabudowy |00y | ceo | 6g 59 - -
mieszkaniowe;j
wielorodzinnej
Teren
2 | Proszkow ul. Opolska zabudowy | oo | 615 | 64 59 5,5 2,2
mieszkaniowe;j
jednorodzinnej
Teren
3 | Krapkowice | ul. Prudnicka zabudowy |0y | ses | 6 59 3,2 -
mieszkaniowe;j
jednorodzinne;j

Lpwn — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A, wyrazony w [dB], wyznaczony w ciagu wszystkich dob w oku, z uwzglgdnieniem pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od 6.00 do 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22.00) oraz pory
nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00);
Ly — dlugookresowy $redni poziom dzwigku A, wyrazony w [dB], wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku (godz. 22.00 — 6.00).

W tabeli 2.4 i na rys. 2.2 zostata zaprezentowana liczba punktéw pomiarowych
z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw dzwicku w wyszczegolnionych przedziatach.

Tabela 2.4. Liczba punktow pomiarowych hatasu drogowego krotkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow diwieku w wyszczegélnionych prredziatach ((rédio: GIOS)

Réwnowazny poziom

diwieku
Przedziaty przekroczen Lown Ly
dzien noc
dB

Brak przekroczen 1 2
>0-5dB 1 1

>5-10 dB 1 0
>10-15 dB 0 0

>15 dB 0 0




Rys. 2.2, Liczba punktéw pomiarowych hatasu drogowego dlugookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych pozioméw diwieku w wyszczegdlnionych priedziatach ((rédio: GIOS)

3

| I I I
0
Brak przekroczen >0-5 dB >5-10 dB >10-15 dB >15dB

m Lown Ly

Pomiary hatasu kolejowego w 2018 roku zostaty przeprowadzone w dwoch punktach
pomiarowych. Ze wzgledu na trwajacy remont linii kolejowej Opole — Nysa, na odcinku
Szydlow — Lambinowice, pomiary hatasu komunikacyjnego kolejowego nie mogty zostac
wykonane w zaplanowanym w WPMS punkcie. W zwigzku z tym, w porozumieniu z Gtéwnym
Inspektoratem Ochrony Srodowiska, przeprowadzono je na odcinku Komprachcice — Opole
Chmielowice, przy linii kolejowej nr 287 w Komprachcicach. Drugi punkt zostat
zlokalizowany w Nysie, przy linii kolejowej nr 137 na odcinku Nysa— Nowy Swigtow. Pomiary
byty prowadzone calg dobe z podziatem na pore dnia (6:00 — 22:00) i por¢ nocy (22:00 — 6:00).
Warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwigku zostata wyznaczona z wykorzystaniem procedury
pomiaréw poziomu ekspozycyjnego dzwigku w odniesieniu do pojedynczych zdarzen
akustycznych, ktorej celem bylo okreslenie poziomoéw hatasu wprowadzanego do srodowiska
w zwiagzku z eksploatacja linii kolejowej. Podczas wykonywania badan przyjeto 3 klasy
pojedynczych zdarzen akustycznych, polegajacych na przejazdach: pociagow pasazerskich
dalekobieznych, pociagdw towarowych oraz pociggdéw specjalnych.

W punkcie pomiarowym zlokalizowanym w Nysie przy ul. Zawiszy Czarnego, na
terenie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu wystapito w porze dnia, gdzie wyniosto 2,2 dB oraz w porze nocy, gdzie jego wartos¢
to 5,4 dB. W drugim punkcie pomiarowym w Komprachcicach przy ul. Proszkowskiej, na
terenie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, nie zarejestrowano ponadnormatywnych
poziomow dzwigku. Wyniki z przeprowadzonych badan hatasu kolejowego zostaty zestawione
w tabeli 2.5.
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Tabela 2.5. Wyniki pomiaréw hatasu kolejowego w 2018 roku (zrédto: GIOS)

Rownc!wazny DopquczaIny Wartogé
poziom poziom kroczenia
Lokalizacja . diwigku diwigku prze
Lp. Miasto punktu Przeznaczenie
. terenu LaeqD Laegn LaeqD Laegn Laeqp Laegn
pomiarowego
dzien noc dzien noc dzien noc
[dB]
Teren zabudowy
1 | Nysa ul. Zawiszy Czarnego mieszkaniowe;j 63,2 61,4 61 56 2,2 5,4
jednorodzinnej
Teren zabudowy
2 | Komprachcice | ul. Prészkowska mieszkaniowe;j 56,3 - 61 56 - -
jednorodzinnej

Laegp — réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia w decybelach [dB] (godz. 6.00-22.00);
Laegn — réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy w decybelach [dB] (godz. 22.00-6.00).

Tabela 2.6. Liczba punktéw pomiarowych hatasu kolejowego z przekroczeniami dopuszczalnych
poziomow diwieku w wyszczegdlnionych przedziatach ((rédio: GIOS)

Rys. 2.3. Liczba punktéow pomiarowych halasu drogowego krotkookresowego z przekroczeniami

W tabeli

26 1 na rys. 2.3 przedstawiono
Z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu w wyszczeg6lnionych przedziatach.

Réwnowazny poziom
dzwieku
Przedziaty przekroczen Laeqp Lacqn
dzien noc
dB
Brak przekroczen 1 0
>0-5 dB 1 0
>5-10 dB 0 1
>10-15 dB 0 0
>15 dB 0 0

liczbe punktow pomiarowych

dopuszczalnych poziomow diwieku w wyszczegélnionych prredziatach ((rédio: GIOS)

3
2
1
0
Brak przekroczen >0-5dB >5-10 dB
u I'Aqu I'AeqN
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3. Pomiary kontrolne halasu

W 2018 roku Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadzit 23 kontrole,
ktore dotyczyty dotrzymywania dopuszczalnych pozioméw hatasu, z czego:

e 22 z nich obejmowaty hatas przemystowy, pochodzacy od 21 obiektow;
e 1z nich objeta hatas drogowy.

Pomiary hatasu przemystowego dla pory dnia wykonano dla wszystkich 21 obiektow,
adla pory nocy dla 6 z nich. W 17 obiektach nie odnotowano przekroczen hatasu dla pory dnia,
a w 2 z nich dostosowano si¢ rowniez do dopuszczalnych pozioméw dzwieku dla pory nocy.
Dla pory dnia, w 2 zaktadach stwierdzono przekroczenie norm hatasu w zakresie >0-5 dB,
a w 3 w przedziale >5-10 dB. Dla pory nocy, 3 zaktady przekroczyly poziom hatasu dla
przedziatu >0-5 dB, 1 zaktad dla przedziatu >5-10 dB oraz 1 dla przedziatu >10-15 dB.

W tabeli 3.1 i na rys. 3.1 zostala zaprezentowana liczba obicktow, w ktorych
odnotowano przekroczenia dopuszczalnych wartosci dzwigku dla wyszczeg6lnionych
przedziatow.

Tabela 3.1. Liczba obiektow 7 przekroczeniami dopuszczalnych poziomow diwigku
w wyszczegdlnionych przedziatach (rédlo: WIOS)

Réwnowazny poziom
dzwieku
Przedziaty przekroczen Laeap Lacan
dzien noc
dB
Brak przekroczen 17 2
>0-5dB 2 3
>5-10 dB 3 1
>10-15 dB 0 1
>15 dB 0 0

Rys. 3.1. Liczba obiektow 7 przekroczeniami dopuszczalnych poziomow diwieku
w wyszczegolnionych przedziatach (Zrédio: WIOS)

20
15

10

. 1 [ ]

Brak przekroczen >0-5dB >5-10 dB >10-15 dB >15 dB

u LAeq D I‘Aeq N
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W przypadku kontroli hatasu drogowego, Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Opolu przeprowadzit ja dla 1 drogi w 2 punktach pomiarowych. Dla pory dnia
odnotowano 1 przekroczenie znajdujace si¢ w przedziale >0-5 dB. Z kolei, dla pory nocy byly
to 2 warto$ci powyzej dopuszczalnych pozioméw, ktore znalazty si¢ rowniez w przedziale
>0-5 dB. Zostalo to pokazane kolejno w tabeli 3.2 i w formie wykresu na rys. 3.2.

Tabela 3.2. Liczba punktéw pomiarowych hatasu drogowego krotkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow diwieku w wyszczegélnionych przedziatach (rédlo: WIOS)

Réwnowazny poziom
diwieku
Przedziaty przekroczen Lacqp Laean
dzien noc
dB
Brak przekroczen 1 0
>0-5 dB 1 2
>5-10 dB 0 0
>10-15 dB 0 0
>15 dB 0 0

Rys. 3.2. Liczba punktéw pomiarowych hatasu drogowego krétkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow diwieku w wyszczegélnionych przedziatach (Zrédio: WIOS)

3

| I I
0
Brak przekroczen >0-5 dB >5-10 dB >10-15 dB >15dB

u LAqu I‘AeqN

4. Pomiary halasu drogowego przeprowadzane przez zarzadcow
drog

Zgodnie z art. 175 ust. 1-3 z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 z pozn. zm.), zarzadzajacy drogg jest obowigzany do okresowych
pomiard6w poziomow substancji lub energii wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja tego
obiektu. Dotyczy to rowniez sytuacji, w ktorej dochodzi do przebudowy drogi, zmieniajacej
w istotny sposob warunki eksploatacji.

W zwigzku z tym, w 2018 roku Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska otrzymat od
zarzadcoéw drog wyniki pomiarow hatasu dotyczace czterech drog krajowych (DK 41, DK 42,
DK 46 i DK 88), w ktorych znalazty si¢ dane z 7 punktow pomiarowych. W tabeli 4.1 i na rys.
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4.2 zostala zaprezentowana liczba tych punktow w zaleznos$ci od zakresu przekroczenia
jakie zostalo odnotowane.

Reasumujac, dla badan hatasu drogowego przeprowadzonych przez zarzadcow drog,
z tacznej liczby 7 punktéow pomiarowych, dla pory dnia w 1 przypadku odnotowano
przekroczenie dopuszczalnej wartosci, ktore zmiescito si¢ w zakresie >0-5 dB.
Z kolei, w porze nocy dla przedziatu >0-5 dB ta sytuacja miata miejsce dwukrotnie. W zakresie
>5-10 dB przekroczenie zdarzyto si¢ 1 raz.

Tabela 4.1. Liczba punktéw pomiarowych hatasu drogowego krotkookresowego z przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow diwieku w wyszczegélnionych przedziatach ((rédio: GIOS)

Réwnowazny poziom
diwieku
Przedziaty przekroczen Lacqp Laean
dzien noc
dB
Brak przekroczen 6 4
>0-5 dB 1 2
>5-10 dB 0 1
>10-15 dB 0 0
>15dB 0 0

Rys. 4.2. Liczba punktow pomiarowych hatasu drogowego krotkookresowego 7 przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow diwieku w wyszczegélnionych prredziatach ((rédio: GIOS)

7
6
5
4
3
2
1
. []
Brak przekroczen >0-5 dB >5-10 dB >10-15 dB >15dB
u LAqu I'AeqN
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5. Pomiary halasu przemyslowego przeprowadzane przez
prowadzacych instalacje

Zgodnie z art. 147 ust. 1 z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 z p6zn. zm.), prowadzgcy instalacje oraz uzytkownik urzadzenia sa
obowigzani do okresowych pomiarow wielkosci emisji. W 2018 roku na ogdlng liczbe 32
zaktadow przemystowych, zobligowanych do przeprowadzenia badan i przekazania wynikoéw
do Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Opolu, we wszystkich wykonano
pomiary poziomu dzwigku W porze dnia. Dla pory nocy byto to 29 obiektow. W zadnym z nich
nie zarejestrowano przekroczen poziomow hatasu, co zostato przedstawione w tabeli 5.1 oraz
w formie wykresu na rys. 5.1.

Tabela 5.1. Liczba obiektow z przekroczeniami dopuszczalnych poziomow diwigku
w wyszczegolnionych przedziatach (Zrédio: GIOS)

Réwnowazny poziom
diwieku
Przedziaty przekroczen Laeap Laean
dzien noc
dB
Brak przekroczen 32 29
>0-5 dB 0 0
>5-10 dB 0 0
>10-15 dB 0 0
>15 dB 0 0

Rys. 5.1. Liczba obiektow z przekroczeniami dopuszczalnych poziomow diwieku
w wyszcezegolnionych przedziatach (Zrodto: GIOS)

35
30
25
20
15
10

5

0
Brak przekroczen >0-5 dB >5-10 dB >10-15 dB >15dB

Bl Laean
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