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CZESC OPISOWA

1. Wstep

Realizujac wykonawczy program monitoringu w roku 2020 dla podsystemu

monitoringu halasu oraz w zwiazku z ustawowym obowigzkiem Gléwnego Inspektora Ochrony

Srodowiska do dokonywania oceny stanu akustycznego $rodowiska na terenach nie objetych

obowiazkiem opracowywania strategicznych map halasu, o ktérych mowa w art. 117 ust. 2

ustawy Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. 2020 poz. 1219, z p6zn. zm.), w roku 2020 zostala

wykonana druga lokalna mapa akustyczna dla miasta o liczbie ludno$ci mniejszej niz

100 tysigey, w oparciu o metody uproszczone.

2. Podstawowe terminy

>
>

Y

Decybel — logarytmiczna jednostka stosowana w pomiarach dzwieku;

Emisja halasu — wprowadzenie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosci
czlowieka do powietrza, wody, gleby lub ziemi, hatasu;

Halas komunikacyjny — pochodzi od $rodkow transportu drogowego, kolejowego,
lotniczego. Zwiazany z ruchem pojazdow hatas i wibracje, moga powodowaé réznego
rodzaju ucigzliwo$ci m.in. pekanie S$cian budynkéw przyleglych do tras
komunikacyjnych oraz drgania szyb. Stopien ucigzliwoséci tras komunikacyjnych zalezy
gléwnie od: natezenia ruchu, struktury strumienia pojazdéw oraz ich predkosci, rodzaju
1 stanu technicznego nawierzchni oraz odleglosci zabudowy mieszkaniowej od drogi
stanowiacej zrodlo hatasu;

Halas w $rodowisku — (art. 3 Dyrektywy') niepozadane lub szkodliwe dzwieki
powodowane przez dzialalno$¢ czlowieka na wolnym powietrzu, w tym halas
emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy
oraz hatas pochodzacy z obszarow dzialalnosci przemystowej. W przypadku ustawy
Prawo ochrony $rodowiska wprowadzona zostata w art. 3 definicja ogdlna hatasu, czyli
dzwigkdéw o czestotliwosciach od 16 Hz do 16 000 Hz;

Izofona — linia faczaca punkty o jednakowym poziomie dzwigku;

Laeqp — (art. 112a, pkt 1, lit. b ustawy Prawo ochrony srodowiska) rownowazny poziom

dzwigku A dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6" do godz. 22);

' DYREKTYWA 2002/49/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sig do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku

3



Liaeqn — (art. 1124, pkt 1, lit. b ustawy Prawo ochrony srodowiska) rownowazny poziom

Y

dzwigku A dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22 do godz. 6°°);

Y

Lpw~— (art. 112a, pkt 1, lit. a ustawy Prawo ochrony $rodowiska) dlugookresowy $redni
poziom dzwigku A wyrazony w [dB], wyznaczony zgodnie z ISO 1996-2: 1987 w ciagu
wszystkich déb w roku (rozumianym jako dany rok kalendarzowy w odniesieniu do
emisji dzwigku i $redni rok w odniesieniu do warunkéw meteorologicznych),
z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6°° do godz.
18%%), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22°°) oraz
pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6°°); wskaznik ten

stuzy do okreslenia ogolnej dokuczliwosci hatasu,

v

Ln— (art. 112a, pkt 1, lit. a ustawy Prawo ochrony $rodowiska) dlugookresowy éredni
poziom dzwigku A, wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony zgodnie z ISO 1996-2:
1987 w ciagu wszystkich pér nocy (rozumianych jako przedzial czasu od godz. 22% do
godz. 6") w roku (rozumianym jako dany rok kalendarzowy w odniesieniu do emisji
dzwigku i $redni rok w odniesieniu do warunkéw meteorologicznych); wskaznik ten

stuzy do okreslenia zaburzenia snu,

7
/

Nate¢zenie ruchu — liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekrdj drogi

w jednostce czasu;

» Ocena — (art. 3 Dyrektywy') oznacza dowolna metodg stosowang do obliczania,
przewidywania, szacowania albo pomiaru warto$ci wskaznika hatasu lub zwiazanych
z nim szkodliwych skutkow;

» Roéwnowazny poziom halasu Laeq — (art. 3, pkt 32b, ustawy Prawo ochrony
Srodowiska) rozumie sig¢ przez to warto$¢ poziomu ci$nienia akustycznego ciagtego
ustalonego dzwigku, skorygowana wedtug charakterystyki czgstotliwosciowej A, ktéra
w okreslonym przedziale czasu odniesienia jest rowna éredniemu kwadratowi cisnienia
akustycznego analizowanego dZwigku o zmiennym poziomie w czasie; rOwnowazny
poziom hatasu wyraza si¢ wzorem zgodnie z Polska Norma;

» Sporzadzenie mapy halasu — (art. 3 Dyrektywy') oznacza przedstawianie,

w kategoriach wskaznika hatasu, danych dotyczacych aktualnej lub przewidywanej

sytuacji w zakresie halasu, ze wskazaniem przypadkéw naruszenia odnoénej

obowiazujacej wartosci granicznej, liczby dotknigtych 0sob na okreslonym obszarze lub

! DYREKTYWA 2002/49/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku



liczby lokali mieszkalnych poddanych dzialaniu pewnej warto$ci wskaznika hatasu na
pewnym obszarze;

» Warto$¢ graniczna — (art. 3 Dyrektywy') oznacza warto§¢ Lpwn lub Ly, po
przekroczeniu ktorej, wilasciwe wladze sa obowiazane wprowadzi¢ dzialania
naprawcze. Wartosci dopuszczalne roznia sig¢ w zalezno$ci od rodzaju hatasu (od ruchu
kolowego, szynowego, lotniczego, z dziatalnosci przemystowej) oraz rodzaju terenu np.
tereny mieszkaniowe, tereny szkol i szpitali itd.;

» Wskazniki halasu — (art. 3 Dyrektywy') oznacza fizyczng skale, stosowana do

okreslenia halasu w $rodowisku, majaca zwiazek ze szkodliwym skutkiem.

3. Informacje wprowadzajgce
3.1. Dane identyfikacyjne jednostki wykonujacej mape

Jednostka wykonujaca i opracowujaca mape akustyczng dla obszaru miasta Glubczyce
jest Regionalny Wydzial Monitoringu Srodowiska w Opolu Departamentu Monitoringu
Srodowiska Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Wszystkie pomiary hatasu zostaty

przeprowadzone przez Centralne Laboratorium Badawcze Oddzial w Opolu.

3.2. Charakterystyka obszaru podlegajgcego ocenie
3.2.1. Opis terenu objetego mapg

Mapa akustyczna objety jest obszar miasta Glubczyce (mapa 1). Jest to miasto polozone
w potudniowej czgsci wojewodztwa opolskiego, siedziba wiadz powiatu glubezyckiego i gminy
Glubczyce. Polozone jest nad rzeka Psina, na Plaskowyzu Glubezyckim,
na terenie Gornego Slaska. Uzyskaly lokacje miejska przed 1253 rokiem. Powierzchnia miasta
wynosi obecnie 12,52 km?, natomiast liczba mieszkafncoéw to 12 552 osoby (zrodlo: GUS,

2019).

Mapa akustyczna wykonana zostala dla centralnej cze$ci miasta, ktora stanowi
otoczenie glownych szlakéw komunikacyjnych. Szczegblowo przeanalizowano odcinki drog
(w otoczeniu punktéw pomiarowych) przy ulicach: Dworcowej, Grunwaldzkiej, KoHataja,
Powstancow Slqskich, Raciborskiej, Wroclawskiej, O$wigcimskiej, Sosnowieckie]

i Zeromskiego.



Mapa 1. Lokalizacja obszaru, dla ktérego wykonano mape akustyczng (Zrédlo: GIOS)
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3.2.2. Identyfikacja i charakterystyka zrédel halasu

Glubczyce sq najwigkszym miastem w potudniowej czgsci wojewodztwa Opolskiego.
Gmina graniczy bezposrednio z Czechami. W zwiazku z tym, za najbardziej uciazliwe zrddta
hatasu uznaje sig przebiegajace przez miasto drogi (mapa 2), o lacznej dtugoéci 44,706 km.
W granicach administracyjnych miasta przebiega droga krajowa nr 38 laczaca Kedzierzyn-
Kozle z granica polsko-czeska w miejscowosci Pietrowice Glubezyckie o dhugosci 3,627 km
(zrédlo: GDDKiA) oraz dwie drogi wojewddzkie: Nr 416 — (Krapkowice-Glogowek-
Glubczyce-Kietrz-Racibérz) i Nr 417 — (Laskowice-Klisino-Szon6w-Szczyty-Lisiecice)
o facznej dlugosci 4,005 km (Zrédlo: ZDW w Opolu). Drogi powiatowe w Ghubczycach
wynoszg 8,500 km (zrédlo: Starostwo Powiatowe w Glubczycach), gminne natomiast 28,574
km (zrédlo: Urzad Miejski w Glubczycach).

Na wielko$¢ emisji hatasu z drég wptyw maja przede wszystkim ich stan i parametry
eksploatacyjne, takie jak: natgzenie ruchu, udziat pojazdéw cigzkich w ruchu, predkosé ruchu.
Mnigjsze znaczenie ma przekroj drogowy oraz rodzaj nawierzchni. Nie bez znaczenia jest takze
plynno§¢ ruchu. W przypadku ruchu miejskiego, mamy do czynienia glownie z ruchem
pulsacyjnym, hamowaniem przed skrzyzowaniem oraz przyspieszaniem po przejechaniu

skrzyzowania. Podczas postoju emisja hatasu odpowiednio maleje.



Mapa 2. Drogi przebiegajgce w granicach miasta Glubczyce (¢rédio: GIOS)
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3.2.3. Uwarunkowania akustyczne wynikajace z miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego i innych dokumentéw prawa miejscowego

Podstawowym aktem prawnym okreslajacym warto$ci dopuszczalne poziomow
dzwigku jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112), ktore
sq zroznicowane w zalezno$ci od rodzaju terenu, rodzaju hatasu oraz okresu, w jakim oceniany

jest poziom hatasu (np. dzien, noc). Dopuszczalne poziomy hatasu przedstawiono w tabeli
1i2.



Rodzaj terenu okreSlono zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego lub w przypadku jego braku zgodnie z okre$lona polityka przestrzenng
w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.

Tabela 1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy
Zrodel hatasu, z wylqczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkéw

powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lacy p i Lacg n, ktore to wskazniki
majq zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze §rodowiska, w odniesieniu do

Jednej doby
Dopuszczalny poziom hatasu [dB]|
Drogi lub linie Pozostate obiekty i dziatalno$§é
kolejowe bedaca zrodtem hatasu
LAeq D
przedziat
LAegD LegN czasu Lieq N
; 2 S przedziat
Lp. Rodzaj terenu przedziat przedziat odniesienia b
czasu czasu rowny 8 odisiasiani
ot ik PN iesienia
odniesienia | odniesienia najmnie; :
; : réwny
réwny réwny korzystnym Laagie
16 8 godzinom dnia | | VR
godzinom | godzinom kolejno po e
; godzinie nocy
sobie
nastepujacym
1 a) Strefa ochrf)nqa HA ugdrovwska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a)Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
2 lub czasowym pobytem dzieci i 61 56 50 40
mlodziezy?”
¢) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a)Tereny zabudowy mieszkaniowe;
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 63 56 35 g
¢) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe?
d) Tereny mieszkaniowo — ushugowe
Tereny w strefie $rodmiejskiej miast
4 powyzej 100 tys. mieszkafcow™ 6& LY a3 8
Objasnienia:

Laeq p — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia w decybelach [dB];

Laeq v — rownowazny poziom hatasu dla pory nocy w decybelach [dB].

U Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych;

W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjq, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy;

Strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych
wystepujq dzielnice o liczbie mieszkaricow powyzej 100 tys., mozna wyznaczyé w tych dzielnicach strefe
Srodmiejskg, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartg zabudowq mieszkaniowq z koncentraciq obiekiow
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

2)

3)



Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy
Zrodel halasu, z wylgczeniem halasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkow
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, ktore to wskazniki
majq zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed halasem

Dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom dzwi¢ku
[dB]
: 5 : Pozostate obiekty i
Drogi lub linie kolejowe" | dzialalno$é bedaca zrédlem
hatasu
Lpwn Lown L~
Lp. Rodzaj terenu przedziat prz]eJ;zial przedziat przedzial
czasu ey czasu czasu
odn!eswma D et odniesienia | odniesienia
réwny o réwny réwny
wszystkim wszystiim wszystkim wszystkim
SRR iy | S | o
1 a) Strefa ochr'onr.la WA u_zdrowu;ka 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a)Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b)Tereny zabudowy zwiazanej ze
2 statym lub czasowym pobytem dzieci 64 59 50 40
i mtodziezy
c) Tereny domoéw opieki spolecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a)Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej 1  zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej &3 . 33 e
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
Tereny w strefie $éroddmiejskiej miast
4 powyzej 100 tys. mieszkancow? 70 e e 0

Objasnienia:
Lpwy — dlugookresowy Sredni poziom hatasu w decybelach [dB], wyznaczony w ciggu wszystkich doéb w roku,
z uwzglednieniem pory dnia i pory nocy;
Ly— dlugookresowy sredni poziom hatasu w decybelach [dB], wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku.
U Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowym i kolei linowych,
Strefa sSrodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkanicow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych
wystepujq dzielnice o liczbie mieszkaricéw powyzej 100 tys., mozna wyznaczyé w tych dzielnicach strefe
srodmiejskq, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartq zabudowg mieszkaniowg z koncentracig obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

2)



3.3. Charakterystyka systemow danych przestrzennych

Do wykonania mapy akustycznej wykorzystano system informacji geograficznej (GIS)
zgodnie z zaleceniem Dyrektywy 2002/49/WE oraz oprogramowanie do modelowania hatasu.

Programem, ktéry wykorzystano do obliczen akustycznych jest oprogramowanie
CadnaA firmy DataKustik. Oprogramowanie posiada wszystkie niezbedne moduty
obliczeniowe niezbedne do wykonania analiz niniejszego opracowania.

Do wykonania analiz przestrzennych oraz prezentacji wynikéw wykorzystano

oprogramowanie ArcGIS firmy ESRI.

3.4. Podstawowe metody wykorzystywane do opracowania mapy akustycznej

Metody, na podstawie ktérych wykonano niniejsza mapeg akustyczng sa wymienione
w Dyrektywie 2002/49/WE. Do opracowania mapy akustycznej wykorzystano wykonane
pomiary terenowe, a nastgpnie przeprowadzono obliczenia z wykorzystaniem oprogramowania
CadnaA. Pomiary hatasu drogowego wykonano zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig

klejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2011 nr 140 poz. 824).

3.5. Wykorzystane bazy danych wejsciowych

Do wykonania analiz akustycznych wykorzystano:

e wyniki pomiar6w halasu, nateZenia ruchu, warunkéw meteorologicznych wykonanych
przez Centralne Laboratorium Badawcze Oddziat w Opolu;

e Bazg Danych Obiektow Topograficznych (BDOT10k) pozyskang z Glownego Urzedu
Geodezji i Kartografii (warstwy: budynki, drogi, koleje, cieki, obszary wod, obszary
zielone);

* Zbior danych dotyczacych Numerycznego Modelu Terenu o interwale siatki co najmniej
100 m, bedacego w zasobach Centralnego Osrodka Dokumentacji Geodezyijnej
i Kartograficznej;

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta Glubczyce oraz Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, dostgpne na portalu

geoportal.gov.pl oraz https:/glubczyce.pl/969/materialy-dotyczace-projektu-studium, html,
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e Wykaz liczby mieszkancow, pozyskany z Urzedu Miejskiego w Glubczycach.

3.6. Zestawienie wynikow pomiaréw

Do przeprowadzenia analiz akustycznych i wykonania mapy akustycznej halasu

drogowego przyjgto odcinki drég wymienione w tabeli 3 oraz przedstawione na mapie 3.

Tabela 3. Analizowane odcinki drég na terenie miasta Glubczyce

Lp. Ulica Droga Dlugosé odcinka
1 ul. Dworcowa Droga powiatowa 12160 1110 m
2 ul. Grunwaldzka Droga powiatowa 12150 1200 m
3 ul. Koltataja Droga powiatowa 12010 1621 m
4 ul. Powstancow Slaskich Droga gminna 858 m
5 ul. Raciborska Droga gminna 1064 m
6 ul. Wroctawska Droga gminna 760 m
7 ul. Oswigcimska Droga krajowa DK 38 787 m
8 ul. Sosnowiecka Droga krajowa DK 38 520 m
9 ul. Zeromskiego Droga powiatowa 12850 940 m

Mapa 3. Analizowane odcinki drég na terenie miasta Glubczyce ((rédlo: GIOS)

Legenda

Lokalizacja punktow
@ pormiaru halasu drogowego
krotkookresowego

Lokalizacja punktow
@ pormaru halasu drogowego
dhugookresowego

Odcank dréog objgte anahza
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Budynki
| | Granice miasta
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Pomiary hatasu drogowego zostaly przeprowadzone w 9 punktach pomiarowych.
W 6 lokalizacjach prowadzono krotkookresowe pomiary poziomu dzwigku, a w pozostatych
3 punktach wykonano badania dlugookresowe. Wyniki pomiaréw hatasu drogowego

krotkookresowego zestawiono w tabeli 4, a natgZenie ruchu pojazdow narys. 11 2.

Tabela 4. Wyniki pomiaréw krotkookresowych Laeq i Laeq x hatasu drogowego i natezenie ruchu
pojazdow na terenie miasta Glubczyce w 2019 r. (Zrodlo: GIOS)

Réwnowazny Nate¢zenie ruchu Procentowy udzial
Wspolrzedne | poziom diwigku pojazdow pojazdéw cigzkich
Lp Ulica geograficzne
pf'“kt“ Laeq Laeqn | Pora dnia | Pora nocy Pm.'a Pora nocy
pomiarowego dnia
|dB] poj’'h Yo
17°49°11,1” E
1 ul. Dworcowa 50°11°48.4” N 58.8 50,3 166 21 3 5
17°49’41,5" E
2 | ul. Grunwaldzka 50°12'28.2” N 58,1 48,0 75 10 5 10
; 17°50°0,05” E
3 ul. Koltataja 50°11°40,06" N 62,9 53,9 216 91 8 4
ul. Powstancow 17°48°57.7" E
4 | Slaskich se1208"N | 0 | 4B L 1 2 19
: 17°50'12,3" E
5 | ul. Raciborska 50°11'42.3" N 62,9 54,6 284 139 10 7
17°49°22, 7" E
6 ul. Wroclawska 50°12°25.4” N 62,8 55,4 137 13 7 q

Objasnienia:

Lacq p — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia [dB] (god=. 6.00-22.00),
Laeq n — rownowazny poziom hatasu dla pory nocy [dB] (godz. 22.00-6.00).
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Natezenie ruchu pojazdéw [poj./h]
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Rys. 2. Natezenie ruchu pojazdow w porze nocy na odcinkach drég, przy kidrych prowadzono
pomiary hatasu krotkookresowego w Glubczycach (Zrédlo: GIOS)
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Rys. 1. Natgzenie ruchu pojazdow w porze dnia na odcinkach drég, przy ktérych prowadzono
pomiary halasu krdtkookresowego w Glubczycach (¢rédio: GIOS)
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Pomiary hatasu drogowego dhigookresowego zostaly wykonane w 3 punktach
pomiarowych przy ulicach: O$wigcimskiej, Sosnowieckiej oraz Zeromskiego. Punkty zostaty

10 m

od krawedzi jezdni, na wysokoséci 4 m nad poziomem terenu. Pomiary byly prowadzone przez

zlokalizowane przy drogach krajowych oraz powiatowej, w odleglosci
3 doby w porze wiosennej, 2 doby w porze letniej oraz 3 doby w porze jesienno-zimowej,
z podzialem na porg dnia, wieczoru i nocy. W kazdej sesji pomiarowej wykonano jeden
Wyniki

dhugookresowego zestawiono w tabeli 5, a nat¢zenie ruchu pojazdow na rys. 3-5.

calodobowy pomiar podczas weekendu. pomiarow  hatasu  drogowego

Tabela 5. Wyniki pomiaréw dlugookresowych Lp, Ly i Ly halasu drogowego i natezenia ruchu

pojazdow prowadzonych na terenie miasta Glubczyce w 2019 r. (Zrédlo: GIOS)

Roéwnowainy : ; Procentowy udzial
Wspélrzedne poziom diwigku atebanie tucku pojnadiw pojazdéw ciezkich
geograficzne
punktu L L L Pora Pora Pora | Pora Pora Pora
Lp. Ulica pomiarowego n s i dnia | wieczoru | nocy | dnia | wieczoru nocy
[dB] poj/h %
T 17°49°23,6” E
1 ul. Oéwigcimska 50°11°39.3” N 62,3 | 59,7 | 54,0 263 131 22 6 3 5
: 17°50’11,8” E
2 ul. Sosnowiecka 50°12'0.9" N 60,7 | 58,9 | 52,9 191 132 28 7 4 7
. . 17°48°56,1” E
3 ul. Zeromskiego 50°12'19,0" N 56,8 | 56,3 | 50,1 166 122 18 23 23 28

Rys. 3. Natgzenie ruchu pojazdow w porze dnia na odcinkach drég, przy ktorych prowadzono
pomiary hatasu dlugookresowego w Glubczycach (2rédio: GIOS)
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Rys. 4. Natgzenie ruchu pojazdow w porze wieczoru na odcinkach drég, przy ktorych prowadzono
pomiary hatasu dlugookresowego w Glubczycach (Zrédio: GIOS)
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Rys. 5. Natg¢zenie ruchu pojazdow w porze nocy na odcinkach drog, przy kiorych prowadzono pomiary
hatasu dlugookresowego w Glubczycach (Zrédio: GIOS)
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3.7. Kalibracja modelu obliczeniowego

Kalibracja modelu obliczeniowego zostala przeprowadzona z wykorzystaniem
9 punktéw pomiarowych, w ktorych uzyskano poziom hatasu oraz natezenie i strukture ruchu
pojazdow. Procedurg kalibracji rozpoczgto od wprowadzenia do modelu obliczeniowego
parametrow ruchu wyznaczonych podczas prowadzenia pomiaréw 1 przeprowadzono
obliczenia w lokalizacjach, w ktérych byly prowadzone badania terenowe hatasu. Nastepnie
poroéwnano warto$ci pomiarowe z obliczonymi, okre$lono kryterium kalibracji i wprowadzono

poprawki kalibracyjne. Jako kryterium przyjgto zalezno$¢:

1
J; Xi=1(Laobi = Lazmi)* 2,5 dB

gdzie:

n — liczba pomiaréw poroéwnawczych,

L Azmi— Zmierzona warto$¢ wskaznika hatasu, dB,

Laobii — obliczona dla tych samych warunkow warto$¢ wskaznika hatasu, dB.

Wyniki kalibracji modelu hatasu drogowego przedstawiono w tabeli 6 1 7.

Tabela 6. Wyniki pomiarow halasu krétkookresowego i obliczen w 6 punktach po kalibracji
(Zrodlo: GIOS)

Wyniki pomiaru Wiyniki obliczen Réznica
Punkt pomiarowy | Laep[dB] | Laegn [dB] | Laeqp [dB] | Lacon [dB] Laeqn [dB] Laeqn [dB]
ul. Dworcowa 58.8 50,3 60,7 52,4 -1,9 -2,1
ul. Grunwaldzka 58,1 48,0 58.8 514 -0,7 -3.4
ul. KoHlataja 62,9 53,9 65,8 54,9 -2.9 -1
ul. Powstancow
Slqskich 59,0 48,1 61,9 50,7 -2,9 -2,6
ul. Raciborska 62,9 54,6 63,7 54,8 -0,8 -0,2
ul. Wroclawska 62,8 55,4 60,3 54.6 2,5 0.8
Srednia 60,7 51,7 61,8 53,1 -1,1 -1.4

Tabela 7. Wyniki pomiarow halasu dlugookresowego i obliczenn w 3 punktach po kalibracji
(zrodlo: GIOS)

Wyniki pomiaru Wyniki obliczen Roznica
Punkt pomiarowy Lpwn

[dB] Lx [dB] Lpwn [dB] Lx [dB] Lown [dB] L~ [dB]
ul. Os$wiecimska 63,8 54,0 65,2 55,6 -1.4 -1,6
ul. $ﬂsnowiecka 62.4 529 64,7 53,6 -2,3 -0,7
ul. Zeromskiego 59,6 50,1 61,6 50,1 -2 0,0
Srednia 61,9 523 63,8 53,1 -1,9 -0,7
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Po zweryfikowaniu uzyskanych wynikéw, wykazano, Ze réznice sa mniejsze od + 2,5
dB, co oznacza zgodno$¢ procedury obliczeniowej z pomiarami. Na tej podstawie model
obliczeniowy hatasu drogowego uznano za zwalidowany, co oznacza, ze stosowanie poprawek

kalibracyjnych w dalszych analizach obliczeniowych nie jest potrzebne.
4. Wynikowe zestawienia tabelaryczne i wykresy

W tabelach 8, 9, 10 i 11 zebrano dane dotyczace liczby ludnoéci oraz liczbe lokali
eksponowanych na hatas drogowy uzyskanych w ramach opracowania mapy akustyczne;.
Uzyskane warto$ci przedstawiono rowniez na rysunkach 6, 7, 81 9.

Tabela 8. Liczba mieszkarncéw eksponowanych na halas drogowy
w przedzialach wartosci poziomu Lpwy (Zrédlo: GIOS)

: Liczba mieszkancéw eksponowanych na halas drogowy w
Lp. Na.izwa ; Llczb’a B przedzialach wartoSci poziomu Lpwn
miasta mieszkancow
55-59 dB 60-64 dB | 65-69dB | 70-74 dB >75 dB
1 Ghubczyce 12 552 1469 1200 300 70 0
Tabela 9. Liczba mieszkancow eksponowanych na halas drogowy
w przedzialach wartosci poziomu Ly (Zrédlo.: GIOS)
; Liczba mieszkafcéw eksponowanych na halas drogowy w
Lp. Nazwa _ Liczba przedzialach wartoéci poziomu Ly
miasta mieszkancow
50-54dB | 55-59dB | 60-64dB | 65-69 dB >70 dB
1 Gtubczyce 12 552 761 242 95 0 0
Tabela 10. Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na halas drogowy
w przedzialach wartosci poziomu Lpwy (3rédio: GIOS)
Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na hatas drogowy w przedzialach
Lp. Nazwa warto$ci poziomu Lpwn
miasta
55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75dB
1 Glubczyce 537 474 133 34 0
Tabela 11. Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na hatas drogowy
w przedzialach wartosci poziomu Ly (Zrddio: GIOS)
Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na halas drogowy w przedzialach
Lp. Nazwa wartosci poziomu Lown
miasta
50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70 dB
1 Glubczyce 268 108 43 0 0

17




Rys. 6. Liczba mieszkancow eksponowanych na

Rys. 7. Liczba mieszkancow eksponowanych na

halas w przedziatach wartosci poziomu Lpwy na

terenie miasta Glubczyce (2rédlo: GIOS)
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halas w przedzialach wartosci poziomu Ly na
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Rys. 9. Liczba lokali mieszkalnych
eksponowanych na halas w przedzialach
wartosci poziomu Ly na terenie miasta
Glubczyce (Zrodio: GIOS)
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W tabeli 12 przedstawiono stan warunkow akustycznych $rodowiska w wartosci

poziomu Lpww dla badanych odcinkéw, gdzie zostaly przekroczone dopuszczalne poziomy dla

hatasu drogowego. Na rys. 10 i 11 przedstawiono uzyskane wartosci.

Tabela 12. Stan warunkow akustycznych srodowiska
w przedzialach wartosci poziomu Lowy w Glubczycach dla badanych odcinkéw, gdzie zostaly
przekroczone dopuszczalne poziomy dla halasu drogowego (¢rédlo: GIOS)

Informacje o stanie warunkéw akustycznych §rodowiska

Wielkos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego dla
halasu drogowego
Wskaznik hatasu Lawn w dB

0-5

| >510 | >10-15 | >15-20 [ >20

Stan warunkoéw akustycznych §rodowiska

Niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym zakresie [km®] | 0,036 0,009 0,000 0,000 0,000
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 0,080 0,001 0,000 0,000 0,000
Liczba zagrozonych mieszkancéw w danym zakresie [tys.] 0,232 0,005 0,000 0,000 0,000
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w danym
d 2 0 0 0 0

zakresie
Liczba budynkéw shuzby zdrowia , opieki spolecznej i

. . § 2 2 0 0 0
socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia ochrony 0 0 0 0 0
przed hatasem (liczba obiektow)

Rys. 10. Liczba mieszkancow eksponowanych

na wielkos¢ przekroczen dopuszczalnych dla

halasu drogowego w wartosci poziomu Lpwy
(Zrédlo: GIOS)
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Rys. 11. Liczba lokali mieszkalnych

eksponowanych na wielkos¢ przekroczen
dopuszczalnych dla hatasu drogowego w
wartosci poziomu Lpwy (Zrodlo: GIOS)
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W tabeli 13 przedstawiono stan warunkéw akustycznych $rodowiska w wartosci

poziomu Ly dla badanych odcinkow, gdzie zostaty przekroczone dopuszczalne poziomy dla

hatasu drogowego, co zostalo przedstawione rowniez na rys. 121 13.

Tabela 13. Stan warunkow akustycznych srodowiska
w przedzialach wartosci poziomu Ly w Glubczycach dla badanych odcinkow, gdzie zostaly
przekroczone dopuszczalne poziomy dla hatasu drogowego (Zrodlo: GIOS)

Wielkos$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego dla

hatasu drogowego
Wskaznik halasu Lnx w dB

Informacje o stanie warunkéw akustycznych srodowiska

05 | >510 | >10-15 | >15-20 |

>20

Stan warunkéw akustycznych $rodowiska

Niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym zakresie [kmz] 0,021 0,002 0,000 0,000 0,000
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 0,062 0,000 0,000 0,000 0,000
Liczba zagrozonych mieszkancow w danym zakresie [tys.] 0,126 0,000 0,000 0,000 0,000
Liczba budynkoéw szkolnych i przedszkolnych w danym
. 0 0 0 0 0

zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki spotecznej i

g . 0 0 0 0 0
socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia ochrony 0 0 0 0 0

przed hatasem (liczba obiektow)

Rys. 12. Liczba mieszkancow eksponowanych
na wielko$¢ przekroczen dopuszczalnych dla
halasu drogowego w wartosci poziomu Ly
(zrédlo: GIOS)
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Rys. 13. Liczba lokali mieszkalnych
eksponowanych na wielkos¢ przekroczen
dopuszczalnych dla halasu drogowego w

wartosci poziomu Ly (Zrodio: GIOS)

0w
60

50 g\
40

30

20

" \
0 0 0 0

0 & © < @
0-5dB >5-10dB >10-15 »>15-20 >20dB
dB dB

Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na
hatas drogowy w przedziatach wartosci
poziomu LN




5. Podsumowanie i wnioski

W sasiedztwie analizowanych odcinkéw drog na terenie miasta Glubczyce, szacunkowa
liczba mieszkancow eksponowanych na dlugookresowy hatas drogowy, oceniany wskaznikiem
Lown, o wartosci wyzszej niz 55 dB, wyniosta 3039 mieszkancow, natomiast w porze nocy, na
hatas okreSlany wskaznikiem Ly, ktorego warto$¢ przekracza 50 dB, eksponowanych jest
1098 mieszkancow. Z kolei liczba lokali mieszkalnych eksponowanych na hatas wyniosta
w porze dnia 1178, a nocy 419.

Liczba mieszkancow oraz lokali mieszkalnych eksponowanych na wielko$¢
przekroczen dla hatasu drogowego ocenianego wskaznikiem Lpwn z przedzialu 0-5 dB
wynosita 232 mieszkancow i 80 lokali mieszkalnych, a dla przekroczen >5-10 dB wyniosta
5 mieszkancow oraz 1 lokal mieszkalny. Natomiast na hatas okreslany wskaznikiem Ly liczba
mieszkancow narazonych na przekroczenia hatasu z przedziatu 0-5 dB wyniosta 126, a liczba
lokali mieszkalnych 62.

Najwyzsze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku zaréwno dla wskaznika
Lpwn jak i Ly wystapily na obszarach znajdujacych si¢ w sasiedztwie drogi krajowej nr 38, przy
badanych odcinkach ulicy KoMataja i Raciborskiej, oraz na badanym odcinku ulicy

Zeromskiego.

6. Czeséé graficzna
6.1. Mapa emisyjna halasu drogowego

Mapa emisyjna charakteryzuje hatas emitowany z poszczegolnych zrodel. Teoretycznie,
jest to mapa rozkladu poziomu hatasu nie uwzgledniajaca uksztattowania terenu, budynkow,
tlumiennosci gruntu oraz innych obiektow stanowiacych przeszkode dla rozchodzenia sie fali

dzwigkowe;.

Mapg emisyjna dla wskaznika hatasu Lpwn (mapa 4) przedstawiono w przedziatach: 50-
55 dB, >55-60 dB, >60-65 dB, >65-70 dB, 70-75 dB i >75 dB, natomiast mape¢ emisyjna dla
wskaznika hatasu Ln (mapa 5) przedstawiono w przedziatach: 50-55 dB, >55-60 dB, >60-65
dB, >65-70 dB i >70 dB.
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6.2. Mapa imisyjna halasu drogowego

Mapa imisyjna hatasu drogowego jest podstawowym rodzajem mapy akustycznej, ktora
prezentuje stan akustyczny Srodowiska, ksztaltowany przez hatas pochodzacy od drog. Taka
mapa jest przedstawiona w postaci obszaréw oznaczonych kolorami. Stanowi ona koncowy
produkt realizacji mapy akustycznej, wykonany przy wykorzystaniu skalibrowanego,

przestrzennego modelu obliczeniowego.

Mapg imisyjna dla wskaznika hatasu Lpwn (mapa 6) przedstawiono w przedziatach: 50-
55 dB, >55-60 dB, >60-65 dB, >65-70 dB, 70-75 dB i >75 dB, natomiast mape imisyjna dla
wskaznika hatasu Ly (mapa 7) przedstawiono w przedziatach: 50-55 dB, >55-60 dB, >60-65
dB, >65-70 dB 1>70 dB.

6.3. Mapa wrazliwosci halasowej obszaréw

Mapa wrazliwosci halasowej (mapa 8) obrazuje rozklad dopuszczalnych poziomow
hatlasu na danym obszarze, w zalezno$ci od rodzaju zagospodarowania terenu.
Zagospodarowanie terenu ustala si¢ korzystajac z zapisow w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, badZz w przypadku jego braku innych opracowan np.
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Do stworzenia mapy
wrazliwoscei halasowej wykorzystano oprogramowanie GIS, wyznaczajac granice obszarow
w zaleznosci od rodzaju zagospodarowania terenu i jednocze$nie przypisujac im wartosci
dopuszczalnych poziomow dzwigku, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w érodowisku (Dz. U.
z 2014 r. poz. 112).

6.4.  Mapa terenéw zagrozonych halasem, przekroczenie wartosci dopuszczalnych

wskaznika Lpwn i Ly

Mapa terenéw zagrozonych hatasem przedstawia rozklad przekroczen dopuszczalnych
pozioméw dzwigku na terenach akustycznie chronionych. Mapy zostaly opracowane poprzez
odjecie od imisyjnych map hatasu warstw zagospodarowania terenéw o okreslonych
wartosciach dopuszczalnych hatasu. Wynikiem tego bylo uzyskanie obszaréw, na ktorych
wystapily przekroczenia dopuszczalnych pozioméow dzwigku dla wskaznikéw Lopwn i L.
Na sporzadzonych mapach 9 i 10 przekroczenia zostaly przedstawione w przedzialach:
0-10 dB, >10-20 dB oraz >20 dB.
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Mapa 4. Mapa emisyjna, wskaznik Lpwx (Zrédio: GIOS)
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Mapa 5. Mapa emisyjna, wskaznik Ly (¢rédio: GIOS)
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Mapa 6. Mapa imisyjna, wskaznik Lowy (Zrédlo: GIOS)
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Mapa 7. Mapa imisyjna, wskaznik Ly (Zrédlo: GIOS)
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Mapa 8. Mapa wrazliwosci halasowej obszarow (Zrédilo: GIOS)
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Mapa 9. Mapa terenow zagrozonych hatasem, przekroczenie wartosci dopuszczalnych wskaznika Lpwy
(Zrodlo: GIOS)
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Mapa 10. Mapa terendéw zagrozonych hatlasem, przekroczenie wartosci dopuszczalnych wskaznika Ly
(Zrodlo: GIOS)
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