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1 WPROWADZENIE

,Raport o stanie akustycznym srodowiska w Polsce na podstawie wynikéw realizacji map
akustycznych” podsumowuije Il runde realizacji map akustycznych w Polsce. Jego celem jest przeglad i analiza
hatasu w $rodowisku na podstawie informacji z map akustycznych przekazanych zgodnie z wymaganiami
Dyrektywy 2002/49/WE przez podmioty zobowigzane do wykonania tych map.

Raport obejmuje:
- informacje o przepisach prawa dotyczgcych wykonywania map akustycznych (rozdziat 3);
- opis sposobu wykonywania map akustycznych z uwzglednieniem Zrddet informacji niezbednych do ich
wykonania (rozdziat 5;

- informacje z wszystkich map akustycznych wykonanych przez zarzadzajgcych w ramach Il rundy
mapowania i przekazanych do Wykonawcy w terminie do 15 czerwca 2019 r. (rozdziat 6);

- informacje o wszystkich przypadkach, w ktérych zarzadzajgcy zobligowani do wykonania map
akustycznych, nie wywiazali sie z tego obowigzku (rozdziat 6);

- poréwnanie wynikdéw Il rundy mapowania z wynikami Il rundy mapowania, ktéra odbyta sie w latach
2012-2015 (rozdziat 8);

- pordwnanie informacji z map akustycznych wykonanych w trakcie Ill rundy mapowania w Polsce
z danymi z innych krajéw UE dostepnymi na stronach internetowych Europejskiej Agencji Srodowiska
(rozdziat 9);

- sumaryczne zastawienia w postaci map i tabel oraz podsumowanie i wnioski (rozdziat 10).

W celu opracowania danych ze wszystkich rund mapowania przeanalizowano dostepne informacje
pochodzace z map akustycznych. Pordwnano ze sobg wartosci emisji hatasu i ekspozycje ludnosci na hatas
w Srodowisku, a takze zdrowotne oddziatywanie na mieszkancéw, z uwzglednieniem wskaznikow
zdrowotnych.

Jeden z elementéw opracowania, stanowi krotki przeglad obowigzujgcego prawa krajowego
odnoszacy sie do problematyki mapowania akustycznego (rozdziat 3). Pokrétce scharakteryzowano obiekty,
w stosunku, do ktérych narzucono obowigzek realizacji map akustycznych.

W opracowaniu zestawiono liste kryteridw oceny stanu akustycznego sSrodowiska i ekspozycji
na hatas, a takze podjeto probe okreslenia kryteriow zdrowotnych wptywu hatasu na mieszkanncéw miast
i terendw pozamiejskich.

Uwaga: Pojecie ekspozycji mieszkaricéw na hatas stosuje sie * w odniesieniu do stwierdzenia, iz pewna
grupa mieszkancow poddana jest oddzialywaniu konkretnego rodzaju hatasu w okreslonym zakresie jego
poziomow (np. od 60 dB — 65 dB lub >70 dB itp.). Przy czym ekspozycja nie dokonuje wartosciowania wpfywu
hatasu; wartosciowanie takie wykonywane jest na podstawie wielkosci ekspozycji przy zastosowaniu réznych
kryteriow wartosciujgcych (np. wptywu hatasu na zdrowie itp.)

W rozdziale 7 zaprezentowano Zrdodtowe wyniki aktualnej, Ill rundy mapowania akustycznego,
zestawiajac tabelarycznie szczegdtowe dane liczbowe i opracowane na ich podstawie diagramy i wykresy.
Nalezy tutaj podkresli¢, ze zasieg map akustycznych, obejmuje jedynie najwieksze miasta (aglomeracije)
oraz najbardziej obcigzone ruchem obiekty komunikacyjne, zatem odnosi sie tylko do ograniczonego odsetka

1 takie ujecie dotyczy jedynie raportu, bowiem pojecie ,,ekspozycji” stosuje sie takze w literaturze fachowej i dokumentach
technicznych, gdzie oznacza konkretng wielkos¢ fizyczna.
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ludnosci naszego kraju. W rozdziale tym zawarto takze uogdlnienia i wnioski wynikajagce z materiatu
Zrodtowego.

Przeprowadzone analizy lll rundy mapowania staty sie dobrym wyjsciem w kierunku porédwnania
wynikéw uzyskanych w trzech rundach mapowania. W tym celu, dokonano skréconej prezentacji rezultatéw
I'i Il rundy realizacji map akustycznych.

Na zakoniczenie przeprowadzono poréwnania sytuacji zagrozenia hatasem w Polsce i Unii Europejskiej.
Podobnie jak w latach poprzednich ze wzgledu na dysproporcje w liczbie ludnosci, poréwnania takie zostaty
wykonane na ogét w wielkosciach wzglednych (np. odsetek mieszkancow itp.).

W raporcie zebrano i poddano analizie wszystkie otrzymane od Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska dane na temat map akustycznych aglomeracji, gtéwnych drég, gtéwnych linii kolejowych
oraz gtdwnego lotniska wykonanych dla potrzeb raportowania do Komisji Europejskiej (KE) oraz Europejskiej
Agencji Srodowiska (EEA) wraz z danymi pochodzacym bezpoérednio z Europejskiej Agencji Srodowiska.
Podstawowym materiatem zrédtowym wykorzystywanym do analiz byty wypetnione arkusze sprawozdawcze
wraz z zatgcznikami w postaci zasiegdw hatasu dla poszczegdlnych Zrédet hatasu w formacie shapefile
sprawozdawane do KE i EEA dla wszystkich trzech rund mapowania. W przypadku danych statystycznych,
zrédtem informacji byt Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS).

2 GENEZA, STAN ISTNIEJACY | PERSPEKTYWY PROCESU MAPOWANIA
AKUSTYCZNEGO

Pierwsze mapy akustyczne zaczeto wykonywac na przetomie lat 60-tych i 70-tych ubiegtego wieku.
W Polsce wykonano je w roku 1969 i 1970 pod kierunkiem prof. dr hab. inz. Jerzego Sadowskiego, dla trzech
miast: Warszawy (ITB) wraz z aktualizacjg w roku 1974/75 (10S), Gdanska (Politechnika Gdariska), Poznania
(UAM). Przy éwczesnej technice pomiarowej (techniki obliczeniowe w tym zakresie wtedy nie istniaty) mapy
akustyczne byty bardzo uproszczone i nie pokazywaty zasiegu hatasu o okreslonym poziomie. Polegaty one
w gtéwnej mierze na okresleniu wartosci poziomu dzwieku w danym punkcie bez oszacowania liczby oséb
zagrozonych hatasem. Z uwagi na istniejgce wdéwczas ograniczenia techniczne nie byto, zatem mozliwosci
w petni wykorzystania tychze map.

W potowie lat 90-tych w Europie wykonano szereg szeroko zakrojonych badan w zakresie rozpoznania
aktualnego stanu klimatu akustycznego w Srodowisku. Wyniki tych badan byty przyttaczajgce. Mimo niematych
$rodkdéw finansowych przeznaczonych na obnizenie hatasu komunikacyjnego ponad 100 000 0002
mieszkancow oéwczesnej Unii Europejskiej zyto w hatasie przekraczajgcym normy zdrowotne. Badania
te powtarzano nastepnie, za kazdym razem uzyskujgc podobne wyniki.

Jedng z opublikowanych informacji w tym zakresie zaprezentowano nizej (Tab. 2-1).

2 Niektoére oszacowania wskazywalty liczbe jeszcze wiekszg — ponad 120 000 000
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Tab. 2-1 Liczba oséb eksponowanych na hatas drogowy o poziomach powyzej 55 dB, okreslona w 9 krajach

europejskich w ramach programow INFRAS/IWW oraz (Den Boer L.C., 2007)

Kraj Symbol projektu, w ramach, ktérego wykonano badania
Link (2000) INFRAS/IWW (2004)

Austria 4 688 000 4950 000
Finlandia 900 000 840 000
Niemcy 40 508 000 40 260 000
Irlandia 1288 000 1 500 000
Wrtochy 40370 000 40 190 000
Holandia 4384 000 8200 000
Portugalia 5344 000 4240 000
Hiszpania 16 060 000 16 060 000
Szwecja 1382 000 1580000
Ekspozycja catkowita 118 615 000 114 121 000

Mozna doda¢, iz wykonywane podobne badania w naszym kraju, w analogicznym okresie
pozwolity na oszacowanie liczby oséb eksponowanych na hatas w Polsce na ok. 13 000 000 oséb.

W efekcie rozpoznania stanu zagrozenia klimatu akustycznego w srodowisku opracowano w roku 1996
tzw. ,Zielong Ksiege - Perspektywiczng Polityke Hatasowa”3. Pomimo uptywu ponad trzydziestu lat gtdwne
przestanki tam zapisane sg w dalszym ciggu aktualne.

Sformutowano je w sposéb nastepujacy:

1. Zagrozenie hatasem przede wszystkim komunikacyjnym praktycznie we wszystkich krajach Unii jest tak
duze, ze niezbedne stato sie ustalenie dtugofalowych przedsiewzie¢ ochronnych. Nie ma, bowiem
w zadnym panistwie mozliwosci finansowych, by szybko doprowadzi¢ parametry klimatu akustycznego
do wartosci normatywnych.

2. Opracowanie skonkretyzowanych przedsiewzie¢ ochronnych musi bazowac¢ na mozliwie precyzyjnym, lecz
takze efektywnym od strony ekonomicznej, rozpoznaniu stanu istniejacego.

3. Planowa dziatalnos¢ w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem dzieli sie na trzy fazy:
— przygotowawcza - rozpoznanie klimatu akustycznego, inwentaryzacja potrzeb,
— opracowanie programu dziatan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem,
— realizacja programu (10 — 20 lat).

4. W fazie przygotowawczej opracowuje sie mapy akustyczne rdéinego rodzaju. Mapy te muszg by¢
wykonywane w oparciu o:

— ujednolicone w skali europejskiej wskazniki oceny hatasu w srodowisku,

— zalecane, przetestowane, precyzyjne metody analityczno — pomiarowe. W ten sposdb dazy sie
do tego, by btad oceny ulegt istotnemu zminimalizowaniu. Z drugiej strony polityka w zakresie ochrony
Srodowiska przed hatasem musi bazowaé na ujednoliconych metodach w celu zachowania
poréwnywalnosci danych.

3 Future Noise Policy, European Commission Green Paper Brussels, 04.11.1996 COM(96) 540 final
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2.1.1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z
18.07.2002, str. 12)

Dyrektywa 2002/49/WE jest aktem prawnym majacym na celu (art. 1 pkt. 1) ... zdefiniowanie
wspdlnego podejscia do unikania, zapobiegania lub zmniejszania szkodliwych skutkow narazenia na dziatanie
hatasu, w tym jego dokuczliwosci, na podstawie ustalonych priorytetéow. W tym celu zarzqdza sie stopniowe
wdrazanie nastepujgcych dziatan (sformutowania cytowane bezposrednio z polskiej wersji Dyrektywy):

— ustalenie stopnia narazenia na hatas w Srodowisku poprzez sporzqdzanie map hatasu?
przy zastosowaniu wspdlnych dla Paristw Cztonkowskich metod oceny,

— zapewnienie spoteczeristwu dostepu do informacji dotyczqcej hatasu w srodowisku i jego skutkdw,

— przyjecie przez Paristwa Cztonkowskie, na podstawie danych uzyskanych z map hatasu, plandw dziatan
zmierzajgcych do zapobiegania powstawaniu hatasu w Srodowisku i obnizania jego poziomu tam,
gdzie jest to konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowac szkodliwe skutki
dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona
jeszcze wtasciwa.

W art. 5 Dyrektywy i zatgczniku | do niej, wprowadzono ujednolicone dla wszystkich panstw Unii
wskazniki oceny hatasu w srodowisku, ktérymi nalezy postugiwa¢ sie w realizacji map akustycznych
i programoéw ochrony przed hatasem. Wskazniki, implementowane w prawie polskim to:

— Lpwy - diugookresowy sredni poziom dzwieku A, uwzgledniajacy wszystkie dni, wieczory i noce

w ciggu roku,

— Ly - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A, dla wszystkich nocy w roku.

Wprowadzone wskazniki, obligatoryjne w realizacji map akustycznych, odniesione zostaty do okresu
jednego roku (usrednianie roczne). Wymaga to znajomosci zjawisk akustycznych i ich zmiennosci w okresie
catego roku, zaréwno sezonowej zmiennosci funkcjonowania Zrédet hatasu, jaki iwarunkow
rozprzestrzeniania sie dzwieku, we wszystkich dobach w roku.

Implikuje to m.in. zwiekszenie mozliwosci popetnienia istotnych btedéw w przypadku, gdy oceny
dokonywane s3 przez osoby bez dostatecznego przeszkolenia.

Mapy akustyczne wykonywane sg metodami obliczeniowymi wspomaganymi w niezbednym zakresie
terenowymi pomiarami hatasu. W zataczniku Il do Dyrektywy przywotano zalecane metody oceny hatasu
(zalecane algorytmy obliczeniowe), ktdre nazwano przejsciowymi metodami obliczania. Metody te zestawiono
w tabeli Tab. 2-2.

W roku 2015 zostata uchwalona Dyrektywa 2015/996 ustanawiajgca wspolne metody oceny hatasu
zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, w formie zmiany zatgcznika nr Il. Nowe
wspdlne metody, nazwane skrétowo akronimem CNOSSOS-EU obowigzujg w krajach europejskich
od 1 stycznia 2019r. a wykorzystywane bedg obligatoryjnie w nastepnej, IV rundzie mapowania w roku 2022.
Metody powyzsze znajdujg sie jeszcze w fazie implementowania do prawa polskiego.

Tutaj nalezy zauwazyé, ze obecnie tj. od 1 stycznia 2019 obowigzujg zapisy Dyrektywy WE 2015/996°
okreslajagce wspdlne metody oceny hatasu. Metody te nie s3 jeszcze zaimplementowane do prawa polskiego.

4 W oficjalnym teksécie Dyrektywy w j. polskim stosuje sie okreélenie ,,mapy hatasu” natomiast w Pos$ - ,mapy akustyczne”

5 Dyrektywa WE 2015/996
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Tab. 2-2 Zalecane w Dyrektywie 2002/49/WE przejsciowe metody obliczania hatasu w srodowisku —dotyczy
I - lll rundy mapowania

Ip. PrzejSciowa metoda obliczeniowa | Zgodnos¢ metody z prawem krajowym

1. HALAS PRZEMYSLOWY: Petna zgodnos$¢ z metodami krajowymi, zawartymi
algorytm z normy 1SO 9613-2: "Akustyka — zmniejszanie propagacji | w zatgczniku nr 7 do rozporzgdzenia Ministra
dzwieku w otwartej przestrzeni, czes¢ 2: Ogoélne metody obliczen". Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w
Wiasciwe dane dotyczace emisji hatasu (dane wejsciowe) sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
wykorzystywane w tej metodzie mozna uzyskac z pomiarow pomiardw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci
wykonanych jedng z nastepujacych metod, opartych o normy: pobieranej wody
ISO 8297: 1994 "Akustyka. Ustalanie poziomdéw mocy akustycznej (Dz.U.z 2014 r. poz. 1542)
zaktaddw przemystowych o wielu zrédtach do celéw oceny
poziomow cisnienia akustycznego w Srodowisku. Metoda
inzynieryjna",

EN ISO 3744: 1995 "Akustyka. Ustalanie poziomdéw mocy
akustycznej hatasu przy wykorzystaniu cisnienia akustycznego.
Metoda inzynieryjna w zasadniczo swobodnym polu nad
ptaszczyzng odbijajacy ",

EN ISO 3746: 1995 "Akustyka. Ustalenie pozioméw mocy
akustycznej zrodet hatasu przy uzyciu powierzchni pomiarowej nad
odbijajgca ptaszczyzng".

2. HALAS LOTNICZY: Petna zgodno$¢ z metodami krajowymi, zawartymi
metoda obliczeniowa zawarta w dokumencie ECAC. CEAC Doc. 29 w zataczniku nr 1 oraz 2 do rozporzqgdzenia
"Raport w sprawie standardowych metod wyznaczania linii réwnego | Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
poziomu dzwieku wokét cywilnych lotnisk", 1997. Sposrod w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
rozmaitych sposobdw podejscia do modelowania toru lotu nalezy pomiaréw poziomdw w Srodowisku substancji lub
zastosowac technike segmentacji okreslong w ust. 7.5 ECAC. CEAC energii przez zarzqdzajgcego droggq, linig kolejowq,
Doc. 29. linig tramwajowgq, lotniskiem, portem

(Dz.U. 2011 Nr 140, poz. 824 z p6zn. zm.)

3. HALAS DROGOWY: Brak zgodnosci.
francuska krajowa metoda obliczert "NMPB-Routes - 96 (SETRA- Metody przejsciowe mogg by¢ uzywane
CERTU-LCPC-CSTB) ,,, okreslona w "Arrété du 5 mai 1995 relatif au (i s wykorzystywane). Wymagaja kazdorazowej
bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, procedury walidacji
art. 6" i francuskiej normie "XPS 31-133".

W odniesieniu do danych wejsciowych dotyczgcych emisji te
dokumenty odsytajg do "Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980".

4. HALAS POCHODZACY OD RUCHU SZYNOWEGO: Brak zgodnosci.
niderlandzka krajowa metoda obliczen ogtoszona w "Reken- en Metody przejsciowe mogg by¢ uzywane
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai'96, Ministerie Volkshuisvesting, (i s wykorzystywane). Wymagaja kazdorazowej
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 november 1996". procedury walidacji

Tab. 2-3 Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 ustanawiajgca wspdlne metody oceny hatasu zgodnie z dyrektywg

2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady; dotyczy metod stosowanych od

IV rundy mapowania

poczgwszy
Ip. Wspolne metody oceny hatasu — CNOSSOS-EU Zgodnos¢ metody z prawem krajowym
1. HALAS PRZEMYStLOWY Brak petnej zgodnosci z prawem krajowym.
HALAS LOTNICZY Podjeto dziatania celem implementacji
HALAS DROGOWY Dyrektywy 2015/996 do prawa krajowego

HALAS POCHODZACY OD RUCHU SZYNOWEGO

Algorytmy do obliczen hatasu w Srodowisku oraz podstawowa czesé
danych wejsciowych do tych obliczen zawarte sg w zataczniku do
Dyrektywy Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca
wspdlne metody oceny hatasu zgodnie z dyrektywga 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Tekst majgcy znaczenie dla EOG)
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Ip. Wspolne metody oceny hatasu — CNOSSOS-EU Zgodnos¢ metody z prawem krajowym
(art. 1 Dyrektywy 2015/996 stanowi, iz: ,Zatgcznik Il do dyrektywy
2002/49/WE zastepuije sie tekstem znajdujgcym sie w zatgczniku do
niniejszej dyrektywy.”

W praktyce mapy wykonywane sg osobno dla kazdego rodzaju hatasu i poziomu Lpy,y oraz Ly. Mapy
akustyczne powinny obejmowac hatas powstajacy w zwigzku z funkcjonowaniem (zatgcznik nr 1V, pkt. 3
i posrednio — art. 3 pkt. a) Dyrektywy 2002/49/WE): drég ruchu kotowego, drég ruchu szynowego, lotnisk,
miejsc prowadzenia dziatalnosci przemystowej, w tym takze portow.

Strategiczne® mapy akustyczne powinny zostaé wykonane:

1. wramach | rundy mapowania, do 30 czerwca 2007 r. (art. 7, ust. 1 Dyrektywy) dla:

aglomeracji o liczbie mieszkaricéw ponad 250 000, w zakresie hatasu:

drogowego,

kolejowego,

— lotniczego,

przemystowego (o ile te rodzaje hatasu wystepujg na obszarze danej aglomeracji),

gtdwnych drég o obcigzeniu ruchem ponad 6 000 000 przejazdéw pojazdéw samochodowych rocznie,

gtéwnych linii kolejowych o obcigzeniu ruchem ponad 60 000 przejazdéw sktaddéw pociggdw rocznie,

gtéwnych lotnisk o rocznej liczbie operacji lotniczych ponad 50 000.

2. wramach Il rundy mapowania (do 30 czerwca 2012 r.) i lll rundy mapowania (do 30 czerwca 2017 r.) (art.
7, ust. 2 Dyrektywy) dla:

aglomeracji o liczbie mieszkaricdw ponad 100 000, w zakresie hatasu:

drogowego,

kolejowego,

— lotniczego,

przemystowego,
— gtéwnych drdg o obcigzeniu ruchem ponad 3 000 000 przejazdéw pojazdéw samochodowych rocznie,
— gtéwnych linii kolejowych o obcigzeniu ruchem ponad 30 000 przejazdéw sktadéw pociggdw rocznie,
— gtéwnych lotnisk o rocznej liczbie operacji lotniczych ponad 50 000.

Proces mapowania akustycznego powtarzany jest co 5 lat (art. 2). Wymieniony wyzej zakres prac rundy

II'i [ll zostanie powtdrzony w rundzie IV (rok 2022) itd., lecz juz po zmianie metod, na tzw. metody CNOSSOS-
EU.

Wyniki wykonanych map akustycznych stuzg przede wszystkim potrzebom danego kraju

cztonkowskiego, gtownie w celu przygotowania réznego rodzaju programoéw stuzacych obnizeniu hatasu’

6 przymiotnik ,strategiczne” wystepuje w odniesieniu do map akustycznych w Dyrektywie 2002/49/WE. Okreélenia tego nie
przeniesiono do prawodawstwa polskiego.
7 Nie muszg to by¢ wytacznie programy odnoszgce sie bezposrednio do obnizenia poziomdéw dzwieku, mogg to by¢ takze innego
rodzaju dziatania jak dziatania z zakresu planowania przestrzennego itp.
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oraz informowania spoteczenstwa. Zgodnie z art. 10, ust. 2 Dyrektywy Panstwa Cztonkowskie sg zobowigzane
do przekazania Komisji Europejskiej wynikow strategicznych map akustycznych w ciggu sze$ciu miesiecy
od daty zakonczenia danej rundy mapowania. Zakres przekazywanych danych reguluje zatacznik nr VI
do Dyrektywy. Na podstawie przekazanych materiatéw Komisja tworzy baze wynikéw strategicznych map
akustycznych i przygotowuje okresowe raporty zbiorcze (art. 10, ust. 3). Obecnie baza ta funkcjonuje pod
nazwg EIONET Central Data Repository®.

W celu utatwienia sporzadzenia sprawozdan przez Kraje cztonkowskie, Komisja przygotowata
zautomatyzowany mechanizm raportowania, znany jako Reporting Mechanism (RM). Mechanizm ten,
obstugiwany przez Europejska Agencje Srodowiska, polega na:

— przygotowaniu przez kraje cztonkowskie wszystkich niezbednych danych do raportowania. Dane te s3
porzgdkowane w strumieniach danych, oznaczanych DFO do DF10 (zakres poszczegdlnych strumieni
danych zawarto w Tab. 2-4),

— pobraniu (drogg internetowg) formularzy do wypetnienia (formularze wizualnie majg wyglad arkuszy
Excel),

— wypetnienie arkuszy wg. jednolitej (narzuconej z géry) formy wraz z plikami w formacie shapefile,

— automatyczne przestanie.
Przestane dane krajowe s3g nastepnie sprawdzane automatycznie a nastepnie akceptowane,

lub zwracane do poprawienia.

Zgromadzone dane liczbowe dla danego panstwa mozna przeglagdaé pod adresem
http://cdr.eionet.europa.eu/, wg. schematu pokazanego na ponizszych rysunkach (Rys. 2-2 - Rys. 2-8).

W tabeli (Tab. 2-4) i na rysunku (Rys. 2-1) wyrdzniono strumienie danych, ktére bezposrednio
sg zwigzane z realizacjg map akustycznych.

Tab. 2-4 Strumienie danych zdefiniowane przez Europejskq Agencje Ochrony Srodowiska (na potrzeby
raportowania w zakresie hatasu)

Nr
Strumienia OPIS
Danych
DF1 DFS Gléwne drogi, gtéwne linie kolejowe, gtéwne porty lotnicze i aglomeracje wyznaczone do wykonania map
- akustycznych w poszczegélnej rundzie mapowania
DF 2 Organy i podmioty odpowiedzialne za realizacje map akustycznych, hatasowych planéw dziatarn*) i zbierania danych
DF 3 Dopuszczalne poziomy hatasu (obowigzujace badz planowane) i zwigzane z tym dodatkowe informacje
Dane dotyczace strategicznych map hatasu (wyniki mapowania), zgodnie z wymaganiami zapisanymi
DF4_8 w Zataczniku nr VI do Dyrektywy 2002/49/WE, dla gtéwnych drég, linii kolejowych, portéw lotniczych
i aglomeracji, dla ktérych mapy akustyczne wykonano w ramach kolejnej rundzie mapowania.
D6 9 Programy ochrony srodowiska przed hatasem, ktére byty realizowane w ramach kolejnej rundy mapowania
- i podjete w nich przedsiewziecia ograniczania hatasu.
Hatasowe plany dziatan zgodne z wymaganiami Zatgcznika nr VI do Dyrektywy 2002/49/WE, dla gtéwnych drdg,
DF7_10 linii kolejowych, portéw lotniczych i aglomeracji, dla ktérych mapy akustyczne wykonano w ramach kolejnej rundy
mapowania, z uwzglednieniem wszystkich kryteridow przyjetych do sporzadzenia planu dziatan.

*) hatasowymi planami dziatarh nazwano wystepujgce w Dyrektywie 2002/49/WE tzw. ,Action plans”, w odréznieniu do programow
ochrony $rodowiska, o ktérych informacje zbierane sg w ramach systemu raportowania, lecz ktérych wykonanie nie jest przez
Dyrektywe regulowane.

W praktyce krajowej oba przedsiewziecia wystepuja pod ta sama nazwa ‘programdéw ochrony srodowiska przed hatasem”.

8 https://cdr.eionet.europa.eu/
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Table 2.1

ENDRM data flows

Data flow Summary description of Legally binding deadline Updates by END
information to be reported MSs provision
DFO Definition of reporting structure - - -
DF1_DF5 Major roads, major railways, First legally binding deadline: Mandatory Art. 7-1
major airports and agglomerations 30 June 2005 every 5 years A, 7-2
designated by the MS (1st implementation step) -
Second legally binding Art. 7-3
deadline: 31 December 2008
(2nd implementation step)
DF2 Competent bodies for strategic noise 18 July 2005 Possible at any  Art. 4-2
maps, action plans and data collection time
DF3 Noise limit values in force or planned 18 July 2005 Possible at any  Art. 5-4
and associated information time
DF4_8 Strategic noise maps-related data as First legally binding deadline: Mandatory Art. 7-1
listed in Annex VI for major roads, 30 December 2007 every 5 years Art, 7-2
railways, airports and agglomerations (1st implementation step) o
Second legally binding Art. 7-5
deadline: 30 December 2012 Art. 10-2
(2nd implementation step)
Annex VI
DF6_9 Noise-contrel programmes that have First legally binding deadline: Mo updates Art. 10-2
been carried out in the past and noise 18 January 2009 A VI
measures in place (1st implementation step) nnex
Second legally binding 1.3&23
deadline: 18 January 2014
(2nd implementation step)
DF7_10 Action plans-related data as listed in First legally binding deadline: Mandatory Art. 8-1
Annex VI for major roads, railways, 18 January 2009 every 5 years Art. 820
airports and agglomerations, and any (1st implementation step) -5
iteri d in drawil cti | - 5
criteria used in drawing up action plans legally binding Art. 8-5
deadline: 18 January 2014 Art. 10-2
(2nd implementation step)
Art. 10-5
Annex VI
Art. 8-3

Rys. 2-1 Oryginalny zapis rodzaju strumieni danych w powigzaniu z artykutem dyrektywy 2002/49/WE (http://cdr.eionet.europa.eu

dostep 07.2019)
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(= Turkmenistan =1 Ukraine =1 Uzbekistan
International isations

(o1 European Red List of birds &l European Union
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Rys. 2-2 Baza CDR Eionet. Wykaz krajéw, zasilajgcych baze danymi ze swego terytorium (EEA, 2019)
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European Environment Agency 1 F)logn | & & | »>Eionet portal

EIONET

Central Data Repository

‘You are here: Eionet» CDR>» Poland

Services { Overview

» Search by obligati Poland

» Search XML files

» .. Search for feedback Envelopes and subcollections

» Global

» Notifications &l EEA, requests 26 Sep 2018
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Rys. 2-3 Baza CDR Eionet. Wykaz tematyczny zbioréw (EEA, 2019)

European Environment Agency 1§ | Z]Login| & im | >> Eionet portal

EIONET

Central Data Repository

You are here: Eionet» CDR>» Poland: European Union (EU) obligations
Services I Overview
> Search by obligation European Union (EU) obligations
»  Search XML files
»_ Search for feedback Envelopes and subcollections
»  Global worklist
. Motifications (& | Annual report (questionnaire) on air quality (2004/461/EC 11 Nov 2016
». Help (=1  Annual reporting on ambient air quality limit values plans or programmes (2004/224/EC) 28 Jan 2013
Account Services =] Bathing Water Directive 2006/7/EC 16 Jul 2019
| have (=1 Bathing Water Directive 2006/7/EC Report [Archive] 24 Oct 2018
»  lost my password = Bathing Water Directive Report [Archive 24 Qct 2018
(] Birds Directive: Report on Implementation Measures 22 May 2019
(& CO2 emissions from light commercial vehicles 04 Apr 2019
Subscribe to receive & CO2 emissions from passenger cars 28 Feb 2019
notifications if you want | | (a  Commission Implementing Decision (EU) 2018/1135 — Annex Il Reporting 28 May 2019
g’v:t:g ;P;";;e;t:bc'“t | | @ Derogation Reporting (Birds Directive and Habltats Directive 27 Sep 2018
) ! (&) Drinking Water Directive Report (98/83/EC) 09 Jan 2018
_ (& E-PRTR IOWWTP (Annex | footnote No 4) 15 Nov 2016
| (@] E-PRTR data reporting (Art. 7) 22 Jan 2019
iThe Eionetpassword | (5] E-PRTR practice and measures (Art.16) 07 Mar 2017
jexpires wo years after it | | ..\ gy pirective 2000/53/EC implementation reports 08 Sep 2014
:was last changed. - —
[ (=) EU Registry on Industrial Sites 27 Jun 2019
(o] Emissions Trading Directive (2003/87/EC Art. 21) 11 Apr 2019
(=] Environmental Noise Directive 07 Sep 2016
(&l Environmental Quality Standards Directive - Preliminary programmes of measures and supplementary monitoring 03 May 2018
(&l Eol Data (97/101/EC) 11 Nov 2016
&1 Floods Directive Flood Risk Management Plans 25 Jan 2016
(2  Floods Directive Flood hazard and risk maps 18 Jan 2016

Rys. 2-4 Baza CDR Eionet. Zaktadka tematyczna dotyczgca Dyrektywy 2002/49/WE (EEA, 2019)
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Rys. 2-5 Baza CDR Eionet. Zaktadka prowadzgca do konkretnego , strumienia danych” (data flow) (EEA, 2019)
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Rys. 2-6 Baza CDR Eionet. Zaktadka prowadzgca do konkretnego ,,strumienia danych” (data flow) (EEA, 2019)
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W ramach procesu raportowania do KE przesytane sg dane liczbowe i przestrzenne

Na dane te skfadajg sie zasiegi hatasu o okreslonym poziomie z odniesieniami georeferencyjnym tak,
iz mogg one by¢ wyswietlane na tle podktadu mapowego danego obszaru wraz z lokalizacjg Zzrédet hatasu
komunikacyjnego (gtéwnych linii kolejowych i drég).

Zrédta hatasu posiadaja swoéj unikalny identyfikator nadawany w sposéb scentralizowany. Warto
doda¢, iz zgromadzone dane sg m.in. podstawg przygotowywania réznych raportéw drukowanych
(lub przekazywanych elektronicznie) oraz raportéw graficznych. Raporty tego typu system EIONET prezentuje
w przegladarce pod adresem http://noise.eionet.europa.eu/viewer.html.

Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspdlne metody oceny
hatasu zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

Panstwa cztonkowskie sg zobowigzane stosowac te metody, poczagwszy od dnia 31 grudnia 2018 r.
Problem modyfikacji metod oceny hatasu wykorzystywanych do realizacji map akustycznych zostat wyrdzniony
praktycznie od chwili wejscia w zycie Dyrektywy 2002/49/WE i byt obecny we wszystkich dziataniach
zwigzanych z |, Il i lll rundg mapowania. Zagadnienia zwigzane z metodami obliczania hatasu zapisane zostaty
w art. 6 Dyrektywy oraz zatgczniku nr 1. Brzmienie dwdch pierwszych ustepdw art. 6 przytoczono nizej:

»1. Do ustalania wartosci Lden i Lnight stosuje sie metody oceny, okreslone w zatgczniku Il.

2. Komisja ustanowi, w trybie zmiany zatqcznika I, wspélne metody oceny dla potrzeb ustalania L ;,,,
i Lpign: (podkreslenie autora opracowania) zgodnie z procedurq ustalong w art. 13 ust. 2. Do czasu przyjecia
tych metod dopuszcza sie stosowanie przez Paristwa Cztonkowskie metod oceny, dostosowanych zgodnie
z zatgcznikiem Il i opartych na metodach ustanowionych w ich krajowym ustawodawstwie. W takich
przypadkach nalezy wykazad, Ze wyniki uzyskane metodami, o ktérych mowa, sq rownorzedne z wynikami

7

uzyskiwanymi przy zastosowaniu metod okreslonych w pkt. 2.2 zatgcznika Il......

Wspomniane tutaj metody z pkt. 2.2 zatacznika Il — to metody przejSciowe zaprezentowane
w tabeli Tab. 2-2. Analizujgc wyniki strategicznych map akustycznych, opracowanych w roku 2007, Komisja
stwierdzita, ze stosowane w tych procesach krajowe metody oceny znaczaco réznig sie miedzy sobg. Tym
samym, nie ma mozliwosci uzyskania poréwnywalnych informacji dotyczgcych rzeczywistej ekspozycji
mieszkancow na nadmierny hatas. W zwigzku z tym stato sie konieczne ustanowienie wspdlnych
(ujednoliconych) metod oceny hatasu, zgodnie zresztg z wczesniejszymi wymaganiami art. 6 Dyrektywy
2002/49/WE.

W efekcie, w wyniku wieloletniej wspdtpracy eksperckiej na posiedzeniu Komitetu ds. Regulacji Hatasu
w dniu 11 czerwca 2010 w Brukseli eksperci Joint Research Center zaprezentowali materiat: Wspdlne metody
oceny hatasu w UE (CNOSSOS-EU)°. Dotycza one takich obszaréw jak:

DANE WEJSCIOWE:

— definicja aglomeracji,

— definicja pojecia ,,roku zbierania danych”,

— jakos¢ danych geograficznych i topograficznych,

— dostepnos¢ danych meteorologicznych, a takze ich jakosé,

9 Uzywany do dzisiaj akronim CNOSSOS-EU pochodzi od tytutu prezentacji: Common NOise ASSessment MethOdS in EU:
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— jakosc¢ i zakres danych opisujgcych zrédta hatasu,
— doktadnos$é danych demograficznych.

METODY OCENY:

— sposoby przypisywania wartosci pozioméw dzwieku do okreslonych elewacji budynkodw,
— metody obliczen hatasu (przyjmowane algorytmy).

OPROGRAMOWANIE:
— implementacje oprogramowania dla istniejgcego sposobu obliczania hatasu.
UZYTKOWNICY KONCOWI:

— ustawienia parametrow konfiguracyjnych pracy oprogramowania.

Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajaca
infrastrukture informacji przestrzennej we Wspodlnocie Europejskiej (INSPIRE)

Dyrektywa ta definiuje podstawowe wymagania, jakie powinna spetniaé budowana w krajach
Wspdlnoty infrastruktura. Ma ona na celu umozliwié:

— powszechny dostep do danych i ustug geoinformacyjnych,
— efektywne stosowanie geoinformacji dla zr6wnowazonego rozwoiju,
— racjonalne gospodarowanie zasobami geoinformacyjnymi.
Regulacje wynikajgce z w/w Dyrektywy zostaty przetransponowane do polskiego ustawodawstwa
ustawgq z dnia 4 marca 2010r. o infrastrukturze informacji przestrzennej (t.j. Dz.U. 2018 poz. 1472). Z punktu
widzenia zagadnien akustycznych Dyrektywa 2007/2/WE petni role uzupetniajaca.

3 PODSTAWY PRAWNE | WYTYCZNE W ZAKRESIE REALIZACJI MAP
AKUSTYCZNYCH

Ponizej zebrano informacje o przepisach prawa dotyczacych wykonywania map akustycznych.
Realizacje map akustycznych regulujg szczegétowo w prawie polskim nastepujgce dokumenty:

— ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska zwana dalej Pos (Dz.U. 2019
poz. 1396 t.j.) w szczegdlnosci art. 117, 118 oraz 179.

Do obserwacji stanu akustycznego Srodowiska, zgodnych z dyrektywg 2002/49/WE, wprowadzono do
ustawy Po$ wskazniki oceny hatasu:

LArt. 112a. llekro¢ w przepisach niniejszego dziatu jest mowa o wskaznikach hatasu, rozumie sie przez to parametry hatasu

okreslone poziomem dzwieku A wyrazonym w decybelach (dB), w tym:

1) wskazniki hatasu majace zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem, w szczegdlnosci do sporzadzania map akustycznych,

o ktérych mowa w art. 118 ust. 1, oraz programéw ochrony srodowiska przed hatasem,
o ktérych mowa w art. 119 ust. 1:

a) Lpwy - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb
w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22:00 do godz. 6:00),

b) Ly - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00),....”
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Zauwazy¢ nalezy, iz postugujgc sie powyzszymi wskaznikami dokonujemy obserwacji stanu
akustycznego w srodowisku, usredniajgc zjawiska w ciggu roku (wartosci srednioroczne).

Zgodnie z art. 117 - oceny stanu oraz obserwacje zmian dokonywane s3 w ramach panstwowego
monitoringu srodowiska; w odniesieniu do akustyki sSrodowiska - na podstawie wynikdw pomiaréw poziomoéw
hatasu. Przy czym zgodnie z definicjg zawartg w ustawie Po$ (art. 3) pod pojeciem pomiaru rozumie sie nie
tylko typowe prace terenowe z aparaturg pomiarowg, lecz takze obserwacji i analizy (a wiec takze obliczenia).

Oceny stanu akustycznego srodowiska dokonywane sg obligatoryjnie dla (art.117, ust. 2 Pos):

— aglomeracji o liczbie mieszkarncéw wiekszej niz 100 000,

— terendw poza aglomeracjami, o ktorych mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Pos

Do powyziszej kategorii terendw poza aglomeracjami nalezg gtéwne obiekty infrastruktury
komunikacyjnej poza obszarami aglomeracji tj. drogi, linie kolejowe i lotniska, ktérych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach:

— drogi o liczbie pojazdéw ponad 3 000 000 rocznie,

— linie kolejowe, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie,

— porty lotnicze o liczbie operacji lotniczych powyzej 50 tys. rocznie (samoloty cywilne, o maks.
masie startowej przekraczajgcej 5700 kg).

Na potrzeby stanu akustycznego srodowiska wykonywane sg mapy akustyczne w rundach mapowania
raz na 5 lat (art. 118. ustawy Pos). Mapy te wykonuje:

— wiasciwy organ w odniesieniu do aglomeracji (starosta),

—  zarzadzajacy drogg, linig kolejowa i portem lotniczym, w odniesieniu do pozostatych
obiektow.

Terminy realizacji map akustycznych zostaty okreslone w ustawie z dnia 27 lipca 2001 roku
o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw
(Dz. U. Nr 100, poz. 1085 z pdzn. zm.) na 30 czerwca 2012 r., z wyréznieniem pierwszej rundy opracowania
map akustycznych — 30 czerwca 2007 r. , w ktorej nalezato wykonaé mapy akustyczne dla :

— aglomeracji o liczbie ludnosci wiekszej niz 250 000 mieszkancéw,
—  gléownych drdog o liczbie przejezdzajgcych pojazdéow ponad 6 000 000 rocznie,
—  gtédwnych linii kolejowych o liczbie przejezdzajacej pociggdw ponad 60 000 rocznie,

— gtéwnych portéw lotniczych, na ktérych odbywa sie ponad 50 000 operacji lotniczych
rocznie.

— Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz.U. 2019 poz. 1429 t.j);
Ustawa okresla m.in. dostep spoteczenstwa do informacji publicznej na zasadach i w trybie
okreslonych w niniejszej ustawie. Mapy akustyczne sg udostepniane publicznie przez poszczegdlne organy
administracji publicznej miedzy innymi zgodnie z zasadg przewidziang przez prawo polskie w zakresie jawnosci
informacji publiczne;j.
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— Ustawa z dnia 4 marca 2010r. o infrastrukturze informacji przestrzennej (Dz.U. 2020 poz. 177 t.j.);
Ustawa okresla sposdb interoperacyjnosci ustug i zbiorow danych przestrzennych. Wyrdznione
sg W niej grupy tematyczne wchodzace w sktad infrastruktury informacji przestrzennej. Dotyczg one w duzej
czesci danych wejsciowych niezbednych do stworzenia mapy akustycznej takich jak np. granice
administracyjne, zagospodarowanie przestrzenne. Czescig tej infrastruktury s tez urzadzenia
do monitorowania srodowiska rozumiane, jako lokalizacja i funkcjonowanie urzadzen do monitorowania
srodowiska i punktéw pomiarowo-kontrolnych do obserwacji i pomiaréw emisji wprowadzone
przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska.

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych w szczegdélnosci art. 19 (Dz.U. 2020 poz.
470 tj.);
Ustawa dotyczy drég publicznych i wskazuje ich zarzadcédw, a tym samym podmioty odpowiedzialne
za wykonanie map akustycznych.
Zgodnie z ustawg zarzadcami drég, sq dla drog:

krajowych — Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,

wojewddzkich — zarzad wojewddztwa,
— powiatowych — zarzad powiatu,

gminnych — wojt (burmistrz, prezydent miasta).
W granicach miast na prawach powiatu zarzagdcg wszystkich drég publicznych, z wyjatkiem autostrad
i drég ekspresowych, jest prezydent miasta.
Zarzadzanie drogami publicznymi moze by¢ przekazywane miedzy zarzgdcami w trybie porozumienia,
regulujgcego w szczegdlnosci wzajemne rozliczenia finansowe.
— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu i sposobu prezentacji
(Dz.U. z 2007 r. Nr 187, poz. 1340);

Rozporzadzenie wydane zostato na podstawie art. 118a ust. 2 ustawy Pos. Okresla ono w trzech
zatgcznikach szczegdtowy zakres danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktad i sposéb prezentaciji:

— w celu ich wykorzystywania do opracowania danych dla panstwowego monitoringu
srodowiska,

— w celu ich wykorzystywania do tworzenia i aktualizacji programéw ochrony srodowiska
przed hatasem,

— w celu ich wykorzystywania do informowania spoteczeristwa o zagrozeniach $rodowiska
hatasem.

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomodw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112);

Rozporzadzenie wydane na podstawie art. 113 ust. 1 ustawy Pos, okresla zréznicowane dopuszczalne
poziomy hatasu okreslone wskaznikami hatasu Loy, Ly, Laegp 1 Laegn W zaleznosci od rodzaju terenu oraz
okresla poziomy hatasu z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub dziatalnosci bedacej zrédtem hatasu. Z punktu
widzenia analizy wynikdéw map akustycznych istotne sg wartosci dopuszczalne wyrazone poziomami Ly y,
Ly.

W okresie sprawozdawczym Il rundy mapowania, w pazdzierniku 2012 r., zmieniono niektére wartosci
poziomdéw dopuszczalnych. W efekcie, w | rundzie mapowania obowigzywaty inne, nizsze poziomy
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dopuszczalne dzwieku w srodowisku niz w Il rundzie mapowania, co niejednokrotnie moze utrudnia¢ analizy

stanu.

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu Ly (Dz.U. 2 2010r. Nr 215, poz. 1414);

Rozporzadzenie wydane na podstawie art. 112b ustawy Pos, podaje sposéb wyznaczania wartosci
poziomdw dtugookresowych, usredniajgcych zjawiska akustyczne w ciggu roku, z uwzglednieniem:

— zmiennosci funkcjonowania zrédet hatasu w ciggu roku,
— zmiennosci warunkéw atmosferycznych,

— réznorodnosci czynnikdw wptywajacych na rozchodzenia sie hatasu w $rodowisku.

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. z 2011r. Nr 140, poz. 824 z pdin. zm.);

Rozporzadzenie wydane na podstawie art. 176 ust.1 ustawy Pos, okresla wymagania w zakresie
prowadzenia pomiarow w Srodowisku, do ktdrych sg obowigzani zarzadzajacy drogg, linig kolejowg, linia
tramwajowa, lotniskiem, portem, w zwigzku z eksploatacjg tych obiektéw, oraz ustala przypadki, w ktérych
wymagane sa:

— ciggte pomiary poziomodw,

— okresowe pomiary,

— referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,

—  kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych,

— sposoby ewidencjonowania wynikdw przeprowadzonych pomiaréw.

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég, linii kolejowych
i lotnisk, ktérych eksploatacja moie powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne
na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych,
oraz sposobdw okreslania granic terenéw objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1 poz. 8)

Gtéwne przepisy tego rozporzadzenia przytoczono omawiajgc problematyke map akustycznych
w ramach ustawy Pos (powyzej).

— Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagarn w zakresie
prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiardéw ilosci pobieranej wody (Dz. U. z 2014 r. poz.
1542 ze zm.)

Akt wykonawczy wydany na podstawie art. 148 ust.1 ustawy PosS. W rozporzgdzeniu tym opisano m.in.

referencyjne metody pomiardw i oceny hatasu przemystowego. Metody te obejmujg zaréwno:

— terenowe prace pomiarowe, dotychczas nazywane ,pomiarami”,
— referencyjne modele obliczeniowe emisji i rozprzestrzeniania sie hatasu przemystowego
(instalacyjnego).

Metodyka referencyjna w/w rozporzadzenia stuzy do wyznaczenia wartosci poziomu hatasu
emitowanego do srodowiska przez instalacje lub urzadzenia znajdujace sie na terenie jednego zaktadu.
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— Rozporzadzenie MS z dnia 23 listopada 2010 r. w sprawie sposobu i czestotliwosci aktualizacji
informacji o Srodowisku (Dz. U. z 2010 r. Nr 227 poz. 1485).

Rozporzadzenie okresla sposdb udostepniania informacji, minimalny zakres udostepnianych
informacji, forme udostepniania informacji oraz czestotliwos¢ aktualizacji udostepnianych informacji.

W zakresie map akustycznych zgodnie z rozporzadzeniem powyzszym udostepniane powinny by¢
m. in.:

- Wyniki pomiaréw hatasu stanowigcych podstawe do sporzgdzania map akustycznych
dla aglomeracji o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy;

- Wykazy terendw zagrozonych hatasem i obszaréw, na ktdrych przekroczony jest poziom
dopuszczalny hatasu w srodowisku na terenach aglomeracji o liczbie mieszkancéw wiekszej
niz 100 tysiecy mieszkancow.

4 WSKAZNIKI | KRYTERIA OCENY STANU AKUSTYCZNEGO SRODOWISKA

Prawnymi kryteriami oceny warunkéw akustycznych srodowiska sg dopuszczalne wartosci poziomow
dzwieku, zawarte w rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w srodowisku (Dz. U. z dnia 22 stycznia 2014r, poz. 112).

W rozporzadzeniu tym zawarto zestawy poziomdéw dopuszczalnych opartych o dwa rodzaje
wskaznikéw, zdefiniowanych w ustawie Pos, jako (art. 112a):

1) wskazniki hatasu majace zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki Lpy,y oraz Ly
2) wskazniki hatasu majace zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska w odniesieniu do
jednej doby Lyeqp oraz Lyegn-

Z wykonaniem map akustycznych i ocenami stanu akustycznego srodowiska w oparciu o nie, zwigzana
jest pierwsza z wymienionych grup wskaznikow (pkt. 1).

Sposdb praktyczny wyznaczanie wskaznikdéw oceny hatasu:

—  Lpyp - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A, dla wszystkich dni, wieczoréw i nocy w ciggu roku,
— Ly - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A, dla wszystkich nocy w roku,
stanowi pomimo znacznego uptywu czasu od ich wprowadzenia nowos$¢ w praktyce ochrony

Srodowiska przed hatasem z uwagi chociazby na fakt, ze sg to wskazniki w odniesieniu do 1 roku i ze brak jest
w wiekszosci dtugookresowych pomiaréw hatasu w $rodowisku w szczegdlnosci dotyczy to hatasu
przemystowego i komunikacyjnego.
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5 SPOSOB WYKONYWANIA MAP AKUSTYCZNYCH Z UWZGLEDNIENIEM
ZRODEL INFORMACII NIEZBEDNYCH DO ICH WYKONANIA

Dyrektywa 2002/49/WE oraz zapisy ustawy Prawo ochrony srodowiska, zawierajg ogdlne wytyczne
odnosnie zawartosci mapy akustycznej, odnoszace sie do jej docelowej, finalnej formy, informujgcej o stanie
akustycznym S$rodowiska w sposdb zgeneralizowany (w Dyrektywie uzywana jest osobna nazwa
odzwierciedlajgca ten ogdélny sposdb podejscia w postaci ,strategicznej mapy hatasowej”). W zwigzku, z czym
juz przed | rundg mapowania w roku 2006 zostaty na zlecenie Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska
w ramach projektu Transition Facility ,,Enhanced Monitoring of Noise and Ozone Depleting Substances”
2005/017-488.03.04.03. — ,,Wzmocniony monitoring hatasu” opracowane ,Wytyczne opracowywania map
akustycznych” zwanymi dalej Wytycznymi, wydane przez Instytut Ochrony Srodowiska-PIB. W latach
kolejnych znowelizowano je na podstawie doswiadczern zebranych w trakcie |ill rundy mapowania
akustycznego (ostatnia aktualizacja miata miejsce w roku 2016). Ponizej scharakteryzowano sposdb
wykonywania map akustycznych z uwzglednieniem opisu informacji niezbednych do ich wykonania.

Proces przygotowania mapy akustycznej w duzej czesci polega na pozyskaniu, czy tez przygotowaniu
(przetworzeniu) danych wejsciowych. W nastepnej kolejnosci wykonywany jest model akustyczny, analizy
akustyczne w tym szacowane sg zasiegi oddziatywan poszczegélnych Zrddet. Majgc zasiegi oddziatywan
i sposdb zagospodarowania terenu poréwnywane sg wartosci obliczone z wartosciami dopuszczalnymi
i wyznaczane sg mapy przekroczen poziomdéw dopuszczalnych hatasu w $rodowisku. Nastepnie wyznaczana
jest liczba oséb eksponowanych na hatas. Wyniki przeprowadzonych analiz przestrzennych wprowadzane
sg do odpowiednich zestawien tabelarycznych zgodnych z wytycznymi Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA).

W ramach ujednolicenia i uszczegétowienia przekazywanych danych przed Il i lll rundg mapowania
zostaty wykonane dodatkowo ,,Instrukcje nadawania kodéw obiektom mapowanym”. Instrukcje te w sposdb
przejrzysty pokazywaly sposéb wypetniania przekazywanych do GIOS formularzy z map akustycznych
tak by byly jednoczes$nie zgodne z wymaganiami EEA.

Sprawozdawczo$¢ europejska w odniesieniu do procesu realizacji map akustycznych, nalezaca
do Ministra Srodowiska, realizowana jest od strony technicznej (przygotowania sprawozdan) w ramach
Paristwowego Monitoringu Srodowiska.

5.1 Zakres i charakterystyka danych wejsciowych do sporzgdzania mapy
akustycznej

Przedstawiono tutaj zakres i charakterystyke danych wejsciowych niezbednych przy wykonaniu mapy
akustycznej, w zaleznosci od rodzaju zrédfa. Lista najistotniejszych informacji zostata opracowana w ramach
Wytycznych w oparciu o praktyczne doswiadczenia zdobyte podczas gromadzenia danych na potrzeby
przygotowania map akustycznych w gtdwnej mierze dla aglomeracji.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 paZdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktfadu i sposobu prezentacji
(Dz.U. 2007 nr 187 poz. 1340) dane wektorowe dla potrzeb Panstwowego Monitoringu Srodowiska
udostepniane sg w formie elektronicznych map o doktadnosci odpowiadajgcej skali minimum 1:10 000
(par 11 ust 1). W odniesieniu do stosowanych uktadéw wspétrzednych odniesienie ma Rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 15 pazdziernika 2012 r. w sprawie paristwowego systemu odniesienn przestrzennych
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(Dz.U. 2012 poz. 1247). Zgodnie z nim do wykonywania warstw wektorowych map akustycznych stosuje sie
nastepujace uktady odniesienia

— uktad wspotrzednych PL-2000 stosowany sie na potrzeby wykonywania map w skalach wiekszych
od 1:10 000;
— uktad wspdtrzednych PL-1992 — stosowany przy opracowaniach w skalach mniejszych od 1:10 000.

5.1.1 Zrédto informacji

Zasoby mapy zasadnicze] sg z punktu widzenia opracowania mapy akustycznej podstawowym zrédtem
danych o terenie, jego infrastrukturze, zabudowie, rodzaju zagospodarowania itd. Z pomocg tych informacji
mozna opracowac baze danych o terenie. Obecnie zréodtem danych odnosnie materiatdow kartograficznych sg
zasoby geodezyjne i kartograficzne gromadzone na poziomie:

- krajowym: w Gtéwnym Urzedzie Geodezji i Kartografii (GUGIK)
e http://gugik.gov.pl/
- wojewoddzkim: w wojewddzkich osrodkach dokumentacji geodezyjnej i kartograficzne;j:

e WODGIK Biatystok — www.wrotapodlasia.pl/pl/psip/WODGIK.htm

e WODGIK Gdansk — http://pomorskie.eu/mapy-gis/gps/wodgik,

e WODGIK Katowice — http://www.wodgik.katowice.pl/,

e WODGIK Kielce -  http://www.wrota-swietokrzyskie.pl/pio/geodezja-i-kartografia/dane-
geodezyjne,

e WODGIK Krakéw — http://www.geomalopolska.pl/

e WODGIK Lublin — https://www.lubelskie.pl/geodezja/wodgik/

e Urzad Marszatkowski w todzi, Departament Geodezji i Kartografii, Wydziat-WODGIK —
http://rsip.lodzkie.pl/,

e WODGIK Olsztyn — http://atlas.warmia.mazury.pl/index.php/wodgik,

e WODGIK Opole — www.mapy.opolskie.pl,

e WODGIK Poznan — http://www.wodgik.poznan.pl/,

e WODGIK Rzeszéw — http://www.wodgik.rzeszow.pl/,

e WODGIK Szczecin — http://www.geodezja.wzp.pl/

e Biuro Geodety Wojewddztwa Mazowieckiego — https://geodezja.mazovia.pl/,

e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Wydziat Geodezji i Kartografii
(WODGIK Wtoctawek) — http://geoportal.infoteren.pl/zasob_wojewodzki.html,

e WODGIK Wroctaw — http://wgik.dolnyslask.pl/wodgik,

e WODGIK Zielona Géra- http://www.wodgik.lubuskie.pl/.

Aktualizacja danych na potrzeby mapy akustycznej hatasu wykonywana jest najczesciej w oparciu o:

e digitalizowanie map rastrowych do postaci cyfrowej — czynnosci czasochtonne i kosztowe,
e pozyskanie danych poprzez wykonanie zdjeé lotniczych, danych LIDAR.

Aktualizacja w szczegdlnosci wymagana jest w odniesieniu do nowych odcinkéw drdg, torowisk jak
rowniez w odniesieniu do pozyskiwania danych z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Czesto, pomimo iz mapa wykonywana byta w Il rundzie mapowania na badanym obszarze, dane
te pozyskiwane sg od poczatku w catosci a nie jedynie uzupetniane.

Informacje o planach zagospodarowania przestrzennego w postaci jednej z warstw bazy danych
sg hiezmiernie istotnymi informacjami, gdyz dla poszczegdinych funkcji przeznaczenia terenu, zgodnie
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z obowigzujgcymi przepisami prawa ochrony srodowiska, mamy okreslone dopuszczalne poziomy hatasu
w Srodowisku. Na podstawie tej informacji w etapie koicowym opracowania mapy akustycznej zostang
okreslone obszary zagrozone hatasem i obszary, na ktérych na tej podstawie zidentyfikowano przekroczone
poziomy dopuszczalne. Ta informacja bedzie podstawg opracowania programu ograniczenia hatasu
dla danego zrddta hatasu.

Oprécz mapy zasadniczej, wykorzystywane czesto sg dane wchodzace w sktad portalu
internetowego: geoportal.gov.pl, w ktérym sg dostepne bazy danych takie jak:

e Dane o charakterze katastralnym,

e Baza Danych Ogélnogeograficznych,

e Baza Danych Obiektéw Topograficznych,

e Ortofotomapy,

e Rastry map topograficznych,

e Rastry map tematycznych,

e Panstwowy Rejestr Granic,

e Panistwowy Rejestr Nazw Geograficznych,

e Numeryczny Model Terenu,

e Metadane zbioréw i ustug danych przestrzennych.

Z uwagi na rdézng aktualizacje danych czesto wykorzystywane sg informacje dostepne na réznych
portalach mapowych takich jak np.:

o google.maps —dane ogdlno geograficzne, widok 3D
o mapa.plk-sa.pl — mapa interaktywna linii kolejowych, dane dotyczace przebiegu linii
kolejowych.

5.1.2 Dane dotyczace hatasu drogowego

Wszystkie uwzgledniane w mapie akustycznej drogi (ulice) nalezy podzieli¢ na odpowiednie
jednorodne odcinki lub w przypadku drogi o kilku jezdniach na odcinki jezdni, dla ktérych wszystkie parametry
decydujace o poziomie hatasu sg w przyblizeniu stale. Nastepnie nalezy okreslié:

e potozenie i nachylenie osi jezdni (moze by¢ odczytane automatycznie z rzezby terenu),
o szerokosé jezdni,
e rodzaj nawierzchni,

e |okalizacje sygnalizacji Swietlnej.
Ponadto niezbedne sg nastepujace dane dotyczgce ruchu parametrow:

e JSrednie dla roku natezenie ruchu podane oddzielnie dla pory dnia, wieczoru i nocy,

e struktura ruchu (procentowy udziat samochodéw ciezarowych o ciezarze wiekszym od 3,5 t
dla ww. por doby),

o $rednia predkosé poszczegdlnych grup pojazdéw,

e rodzaj ruchu (jednostajny, niejednostajny (pulsujacy) o statej w przyblizeniu predkosci
$redniej, niejednostajny z  hamowaniem, niejednostajny z  przyspieszaniem
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Informacje na temat ruchu poruszajacego sie po drogach bedacych w zarzadzie m. in. GDDKIiA mozna
pozyskaé bezposrednio u zarzadcy drogi. Najczesciej jednak wystepuje koniecznos$é wykonania dodatkowych
pomiardw ruchu.

5.1.3 Dane dotyczace hatasu od pojazdéw szynowych

Najmniejszym elementem uwzglednionym w obliczeniach do mapy akustycznej jest odcinek
torowiska, reprezentowany przez odcinek trasy lub w przypadku trasy wielotorowej, odcinek toru, dla ktérego
muszg by¢ znane nastepujgce parametry (state na catej dtugosci odcinka):

e potozenie osi toru — jego geometria (nasyp, teren ptaski, wykop),

e rodzaj podtoza,

e nachylenie (moze by¢ odczytane automatycznie z rzezby terenu),

e rodzaj i stan techniczny szyn (np. systematycznie szlifowane, nieszlifowane) oraz podktadéw,
e sposob faczenia szyn (np. spawanie, skrecanie),

e liczba potaczen na 100 m toru, (jesli wystepuja),

e liczba zwrotnic na 100 m, (jesli wystepuj3),

e rodzaj podktadow,

e spos6b mocowania szyn do podktaddw (za pomocg elementéw sprezystych lub na sztywno).

W przypadku wykonywania map dla hatasu pochodzacego od pojazdow szynowych istotna
jest znajomo$¢é parametréw ruchu poszczegdlnych pojazdow takie jak:

e klasy — rodzaje (typy pojazdow np.: pasazerskie, towarowe),

e struktura ruchu (Srednia roczna ilosci pojazdéw poszczegdlnych klas w porze dnia wieczoru
i nocy),

e liczba pojazdéw hamujacych dla poszczegdlnych klas pojazdéw na wyodrebnionych
odcinkach,

e Srednia predkosé pojazdow,

e Srednia predkosé pojazdéw hamujacych,

e predkosé maksymalna.

Zalecana, holenderska metoda oceny hatasu kolejowego RMR [26] posiada zrédtowa baze danych,
zawierajgcqg parametry emisji hatasu przez poszczegdlne rodzaje pociggéw. Baza ta wyodrebnia 9 klas,
lecz odnoszg sie one do taboru kolejowego eksploatowanego w Holandii. Tylko w niektérych przypadkach
mozna dla konkretnych sytuacji dobra¢ odpowiedni typ pociggéw zawarty w bazie. W wiekszosci przypadkdéw
parametry akustyczne dotyczgce emisji hatasu przez tabor uzywany w kraju powinny by¢ okreslone
przy pomocy pomiaréw terenowych.

Informacje na temat parametréw pociggdw poruszajgcych sie po torach bedacych w zarzadzie PKP PLK
S.A. mozna pozyskac¢ bezposrednio w Biurze Ochrony Srodowiska PKP PLK S.A.
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5.1.4 Dane dotyczace hatasu przemystowego i pochodzacego z duzych centrow ustugowych

Do opracowania mapy hatasu przemystowego i hatasu pochodzacego z duzych centréw ustugowych
(centra handlowe i spedycyjne, hurtownie, porty, dworce towarowe) nalezy zgromadzi¢ dane wejsciowe
odnoszace sie do lokalizacji Zrodet i jego otoczenia (w tym lokalizacja obiektéw majgcych wptyw na imisje
hatasu). Niezbedna jest znajomos¢ m. in.: przebiegu tras ew. kolei przemystowych, lokalizacji parkingéw
dla samochoddéw osobowych i ciezarowych, miejsc przetadunku, wszystkich zrédet hatasu na obszarze
przemystowym np. instalacje wentylacji, klimatyzacji, warsztaty, stacje paliwowe itd.

Nalezy zna¢:

e czas pracy obiektu (ew. czas pracy poszczegélnych zrédet hatasu w czasie odniesienia),
e liczbe miejsc postojowych dla samochodéw osobowych i ciezarowych,
e Srednie natezenie ruchu samochodoéw - oddzielnie dla:
o pory dziennej;
O pory wieczornej;
O pory nocnej,
e charakterystyke poszczegélnych zrédet punktowych, liniowych i powierzchniowych
(m. in.: czas pracy, wysokosc).
e wysokosc¢ i wtasciwosci akustyczne obiektédw na terenie podlegajgcym analizie,
e kopie ewentualnych opracowan dotyczacych emisji hatasu do srodowiska (np. opracowanych
w ramach pozwolen zintegrowanych) wzglednie protokotéw pomiarowych hatasu
emitowanego przez zaktad do srodowiska.

5.1.5 Dane dotyczace hatasu lotniczego

Dane wejsciowe dotyczace lotniska (portu lotniczego, lgdowiska itp.):

e potozenie osi kazdego pasa startowego,

o szerokos¢ pasa startowego,

e rodzaj nawierzchni pasa,

e wspoirzedne punktu przyziemienia i startu,

e potozenie i dtugos¢ drég kotowania oraz miejsc postojowych samolotéw,

e okreslenie gtdwnych osi korytarzy podchodzenia do lgdowania oraz korytarzy startowych
z lotniska oraz parametréw wysokosciowych na poszczegdlnych odcinkach ww. korytarzy.

Dane dotyczace ruchu i taboru lotniczego:

e klasy - rodzaje (typy taboru lotniczego),
e struktura ruchu (Srednia roczna ilosci operacji lotniczych dla poszczegdélnych klas w porze
dziennej, wieczorowej i nocnej).
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5.1.6 Obiekty ekranujace

Na poziom immisji hatasu majg wptyw elementy ekranujgce takie jak na przyktad budynki czy ekrany
akustyczne. Podstawowymi danymi wyjsciowymi sg rzuty tych obiektéw. W przypadku budynkéw, powinny
mie¢ one postaé linii zamknietej (tzw. poligondw). Do kazdego obiektu dotgczona powinna zostaé tabela
atrybutéw- informacje zawierajace obligatoryjnie dane odnosnie:

e wysokosci (wzgledna, bezwzgledna),

e rodzaju (w przypadku budynku: mieszkalny, gospodarczy zaktad przemystowy, biuro, szkoty,
przedszkola, szpitale, sanatoria, domy opieki spotecznej itd.),

e ilosci mieszkancow, uczniéw, studentédw, pacjentow itd.,

e parametréw akustycznych (wsp. pochtaniania, odbicia);

Powyzsze dane uzyska¢ mozna w:

e jednostce organizacyjnej prowadzacej mape zasadniczg dla danego obszaru, najczesciej
bedzie to Wydziat Geodezji Urzedu Miasta (lub analogiczny),

e jednostce organizacyjnej opracowujgcej plany zagospodarowania przestrzennego dla danego
obszaru,

e identyfikacji na podstawie dostepnych aktualnych geoportali,

o wizji lokalnej;

5.1.7 Numeryczny model terenu

Wykonanie Numerycznej Mapy Terenu w procesie realizacji mapy akustycznej polega
na jak doktadniejszym przeniesieniu sytuacji przestrzennej Swiata rzeczywistego do postaci cyfrowej.

Pierwszy etap budowy modelu terenu spetniajgcego wymagania stawiane mapie akustycznej polega
na odwzorowaniu uksztattowania i zagospodarowania terenu. W tym celu nalezy wprowadzic:

e punkty o okreslonej wysokosci powierzchni terenu,
e linie warstwic, krawedzie zatamania terenu.

Na terenach mocno zréznicowanych, jesli chodzi o uksztattowanie, model terenu powinien zawierac
dodatkowo linie zatamania, obrazujgce skarpy, strome uskoki itp. elementy uksztattowania terenu.
Na podstawie obiektow punktowych i/lub liniowych tworzona jest siatka nieregularnych tréjkatow, tzw. TIN.
Na podstawie tej siatki generowany jest model terenu. W ostatnim czasie przy opracowywaniu Il rundy
mapowania bardzo czesto wykorzystywana byta gesta siatka punktéw danych pochodzacych ze skanowania
LIDAR.

Kolejnym etapem jest wkomponowanie obiektéw takich jak budowle oraz sposéb zagospodarowania
przestrzennego w tym réwniez obszary waéd i laséw. Nastepnie wprowadzane sg do numerycznego modelu
terenu (NMT) dane dotyczace zrddet hatasu m. in. drég i linii kolejowych. Umozliwia to przejrzenie danych
w formacie tréjwymiarowym (3D) oraz rozpoczecie obliczen zasiegéw hatasu.
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6 CHARAKTERYSTYKI LICZBOWE | PRZESTRZENNE OBIEKTOW
| OBSZAROW PODLEGAJACYCH PROCESOWI REALIZACJI MAP
AKUSTYCZNYCH

6.1 Informacje wprowadzajgce

Warunki akustyczne srodowiska sg ksztattowane przede wszystkim przez:

e sposob zagospodarowania (urbanizacji) obszaréw (w miastach poziomy dzwieku sg na ogot wyzsze
i obejmujg wieksze obszary),

o liczbe mieszkancow (ktéra jest $cisle powigzana z ich aktywnos$cig na danym obszarze),

e dtugosci drég,

e dtugosci linii kolejowych,

e liczby obiektow powodujgcych hatas (m. in. przemyst, lotniska).

Wszystkie wymienione czynniki sg ze sobg powigzane w bardziej lub mniej bezposredni sposéb.
Interpretacja badan hatasu w $rodowisku w postaci mapy akustycznej obejmujgcej znaczniejsze obszary, musi,
wiec uwzgledniac te czynniki, wyznaczajace intensywnos¢ zjawisk akustycznych w rozpatrywanym obszarze.

Ponadto, mapy akustyczne wykonywane w jednym okresie obejmuja tylko pewien, wybrany rodzaj
obiektéw i Zrédet. Zastosowanie uzyskanych wynikdw w stosunku do pozostatych obszaréw wymaga
znalezienia miedzy nimi podobienstw i analogii na gruncie informacji statystycznych charakteryzujacych
poszczegdlne obszary i rejony kraju, takze z uwzglednieniem parametréw Zrédet hatasu.

Stad tez w niniejszym opracowaniu bazujgcym na wynikach map akustycznych, stosunkowo duzo
miejsca poswiecono rozpoznaniu informacji pozyskanych ze statystyki panstwowe;.

6.2 Liczba ludnosci kraju, objeta procesem realizacji map akustycznych

Analizujgc liczbe oséb objetych procesem realizacji mapy akustycznej w przypadku aglomeracji
postuzono sie liczbg mieszkaricéw zamieszkatych na terenie danej aglomeracji. W przypadku pozostatych
obiektéw wzieto pod uwage parametry zrédfa takie jak dtugos¢ poszczegdlnych odcinkdéw oraz natezenie
ruchu, okreslono liczbe oséb eksponowanych na hatas.

Wedtug danych GUS (GUS, 2011), ludnos¢ kraju na dzier 31 grudnia 2016 r. wynosita:

— t3czna liczba oséb - ok. 38 433 000, w tym:
—  ludnos$¢ miast - 60,2%,
— ludnos$é mieszkajgca na wsi - 39,8%.

Mozna, wiec oszacowac, iz w Il rundzie mapowania akustycznego objeto ok. 10 717 000 os6b
ludnosci miejskiej, co stanowi (GUS, 2011):

— ok. 28, 0% liczby ludnosci kraju,
— ok. 46% populacji miejskiej.
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6.3 Liczba i charakterystyka obiektow objetych mapami akustycznymi
w Il rundzie mapowania

6.3.1 Aglomeracje

W Il rundzie mapowania mapy akustyczne wykonano dla 38 miast-aglomeracji powyzej 100 tys.
mieszkancow z tagcznej liczby 39 miast o tej wielkosci, zestawiono je ponizej:

11 miast (aglomeracji) > 250 000 mieszkancow
Mapy akustyczne zostaty wykonane dla nastepujgcych aglomeracji:

— Biatystok,
— Bydgoszcz,
— Gdansk,

—  Lublin,

—  tédz,

— Katowice,
—  Krakow,

— Poznan,

— Warszawa,
— Woroctaw,
— Szczecin.

28 miast > 100 000 mieszkancéw (réwnoczesnie ponizej 250 000 mieszkancéw)
Mapy akustyczne zostaty wykonane dla miast:

— Bielsko-Biata,
— Bytom,

— Chorzéw,

— Czestochowa,
— Dabrowa Godrnicza,
— Elblag,

— Gdynia,

— Gliwice,

—  Gorzoéw Wielkopolski,
— Kalisz,

— Kielce,

— Koszalin,

— Legnica,

— Olsztyn,

— Opole,

—  Ptock,

— Radom,

—  Ruda Slaska,
— Rybnik,

— Rzeszow,

— Soshowiec,

— Tarndw,

— Torun,
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—  Tychy,

—  Watbrzych,

—  Wioctawek,
— Zabrze,

— Zielona Géra.

Informacje nt. przekazanych do korica 2019 r map do GIOS, zestawiono w tabeli ponizej (Tab. 6-1)

Dostepne dane podzielono na dwie grupy i zaprezentowano je graficznie:

— aglomeracje powyzej 250 000 mieszkancéw,
— aglomeracje o liczbie mieszkancéw 100 000 — 250 000.

Tab. 6-1 Aglomeracje, ktore wypetnity obowigzek wykonania map akustycznych w Polsce (GIOS-PMS, 2012)

(GIOS-PMS, 2017)

Nazwa aglomeracji Identyfikator Liczba mieszkancow | Size | LocLAU2code | rok 2007 | rok 2012 | rok 2017
Biatystok PL_a_ag2061 294298 102 | 3203761011 X X X
Bielsko- Biata PL_a_ag2461 175402 125| 2244461011 -* X X
Bydgoszcz PL_a_ag0461 357650 176 | 6040661011 X X X
Bytom PL_a_ag2462 182749 69 2244562011 -* X X
Chorzéw PL_a_ag2463 113007 33 2244863011 -* X -
Czestochowa PL_a_ag2464 239319 160 | 2244664011 - X X
Dabrowa Goérnicza PL_a_ag2465 127686 189 | 2245065011 - X X
Elblag PL_a_ag2861 126419 80 6285461011 -* X X
Gdansk PL_a_ag2261 456591 262 | 6224361011 X X X
Gdynia PL_a_ag2262 247859 135| 6224362011 -* X X
Gliwice PL_a_ag2466 196167 134 | 2244766011 -* X X
Gorzow Wielkopolski PL_a_ag0861 125383 86 4081361011 -* X X
Kalisz PL_a_ag3061 107019 69 4305761011 -* X -
Katowice PL_a_ag2469 292900 165 | 2244869011 X - X
Kielce PL_a_ag2661 204835 110| 3265261011 -* X X
Koszalin PL_a_ag3209 107986 98 4326361011 -* X X
Krakow PL_a_agl261 755000 327 | 2122161011 X X X
Legnica PL_a_ag0262 104178 56 5020262011 -* X X
Lublin PL_a_ag0663 349440 147 | 3061163011 X X X
todz PL_a_agl061 742387 293 | 1101661011 X X X
Olsztyn PL_a_ag2862 176457 88 6285662011 =¥ X X
Opole PL_a_agl66l 125792 97 5163261011 =¥ X X
Ptock PL_a_agl462 126542 88 1142562011 =¥ X X
Poznan PL_a_ag3064 554221 262 | 4306264011 X X X
Radom PL_a_agl463 222496 112 | 1142763011 -* X X
Ruda Slaska PL_a_ag2472 143394 78 2244872011 -* X X
Rybnik PL_a_ag2473 141372 148 | 2244973011 -* X X
Rzeszow PL_a_agl863 177521 116 | 3183563011 -* X X
Sosnowiec PL_a_ag2475 219300 91 2245075011 -* X X
Szczecin PL_a_ag3262 372937 301 | 4326562011 X X X
Tarnéw PL_a_agl216 112100 72 2122463011 -* X X
Torun PL_a_ag0463 205718 116 | 6040663011 -* X X
Tychy PL_a_ag2477 129449 82 2245177011 -* X X
Warszawa PL_a_agl465 1714446 517 | 1142865011 X X X
Wioctawek PL_a_ag0464 117402 84 6040864011 - X X
Wroctaw PL_a_ag0264 631377 293 | 5020564011 X X X
Zabrze PL_a_ag2478 187674 80 2244778011 - X X
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Nazwa aglomeracji Identyfikator Liczba mieszkafncow | Size | LocLAU2code | rok 2007 | rok 2012 | rok 2017
Zielona Géra PL_a_ag0862 117503 58 4081462011 -* X X
Watbrzych PL_a_ag0265 117900 85 1003021036501 - - X
-* dane nieobligatoryjne
- nie przekazano danych
Wyttuszczong czcionka zaznaczono aglomeracje o liczbie mieszkancéw > 250 000 mieszkancow.

Zagrozenie hatasem w srodowisku szczegdlnie intensywnie wystepuje na terenach miejskich, stad
zresztg tak duzy nacisk ktadziony jest na rozpoznanie stanu warunkdw akustycznych w najwiekszych
aglomeracjach, powyzej 100 000 mieszkancéw. W celu poréwnan map akustycznych na obszarach miejskich
zanalizowano gestosci zaludnienia w miastach, ktore objeto mapami akustycznymi (na tle sredniej krajowej).

Gestos¢ zaludnienia jest wskaznikiem powigzanym z liczbg mieszkarncow i powierzchnig obszaru.
W zwigzku z tym w ogdlnych, wstepnych rozwazaniach moze by¢ dobrym wskaznikiem poréwnawczym

rozpatrywanych obiektéw mapowanych (aglomeracji), a takze na zasadzie analogii, obiektéw, dla ktérych map
nie wykonano.

Aglomeracje o liczbie mieszkancéw powyzej 250 000 charakteryzujg sie najwyzszymi wskaznikami
gestosci zaludnienia. Wskazniki niewiele réznig sie miedzy soby. Wyjgtek stanowi tutaj aglomeracja
Warszawska, z uwagi na wielokrotnie wyzszg gestos¢ zaludnienia (w stosunku do pozostatych aglomeracji).
Aglomeracja ta powinna by¢, wiec rozpatrywana osobno, jesli bierze sie pod uwage wielkosci bezwzgledne
(liczbe osdb). W przypadku operowania wielkosciami wzglednymi (odsetkami) niedogodnosc ta maleje.
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Rys. 6-1 Gestosci zaludnienia w miastach objetych mapami akustycznymi w Il rundzie, o wielkosci powyzej 250 000 mieszkaricow
(GUS, 2019) (dane aktualne na dzieri 30.07.2019r.)

Q Strona 30/103




3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

liczba 0séb/km?

Chorzow
Czestochowa
Koszalin
Rzeszéw
Zabrze
Zielona Goéra

Dabrowa Goérnicza
Watbrzych

Bielsko-Biata
Ruda Slaska
Sosnowiec
Wtoctawek

Gorzéw Wielkopolski

B Gestoéé zaludnienia  ess==Srednia gestosé

Rys. 6-2 Gestosci zaludnienia w miastach objetych mapami akustycznymi w Il rundzie, o wielkosci miedzy 100 000 a 250 000
mieszkancow (GUS, 2019) (dane aktualne na dzieri 30.07.2019 r.)

W przypadku miast mniejszych, o liczbie mieszkaricow z zakresu 100 000 — 250 000 trudno jest
zaobserwowad regularnosci w przypadku gestosci zaludnienia. Obserwuje sie, bowiem wartosci bardzo
wysokie (szczegdlnie w odniesieniu do niektdrych miast $laskich), jak tez zdecydowanie mate w innych
miastach (np. w Rybniku i Bielsku — Biatej, a wiec takze - dla niektérych miast $lgskich!).

Stosunkowo najbardziej przewidywalna sytuacja wystepuje w przypadkach miast stosunkowo matych
(z grupy analizowanych) znajdujacych sie w dolnej czesci zakresu ponizej 130 000 mieszkaricow. W tej grupie
,matych” miast (od Bielska- Biatej do Legnicy), oprdcz jednego przypadku (Chorzéw), wystepuje stosunkowa

wysoka powtarzalnosé parametréw.

Analizujgc zjawiska catosciowo nalezatoby wzig¢ pod uwage réwniez mniejsze miasta, w ktérych
rozktad przestrzenny ekspozycji na hatas jest mniejszy, lecz nie oznacza to braku wystepowania lokalnie
zagrozen hatasem o duzej intensywnosci w bezposrednim sgsiedztwie znaczacych zrédet hatasu. Sg to na ogét
drogi krajowe i/lub wojewddzkie. Tak, wiec zagrozenie hatasem w tych miastach jest ujete, cho¢ nie w sposdb
jawny, w ocenach ekspozycji na hatas pochodzgcy od gtéwnych drog.
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Rys. 6-3 Lokalizacje aglomeracji podlegajacych mapowaniu akustycznemu podczas Il i Ill rundy mapowania (GIOS-PMS, 2012) (GIOS-

PMS, 2017).

6.3.2 Gtéwne drogi (poza aglomeracjami)

Rozktady gestosci wszystkich drég kotowych, niezaleznie od natezenia ruchu, w poszczegdlnych

wojewoddztwach w czasie realizacji map akustycznych pokazano na wykresie ponizej Rys. 6-4).
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Rys. 6-4 Gestos¢ drég kotowych na 100 km2 powierzchni ogéinej, wg wojewddztw w roku 2017 (GUS, 2019) (dane aktualne na dzieri
30.07.2019.)

W Il rundzie mapowania tgcznie wytypowano i objeto procesem mapowania akustycznego:

— ponad 7 400 km (w rundzie Il 7 700 km) drég, ktére zarzadzane sg przez Generalng Dyrekcje Drog
krajowych i Autostrad (wliczone sg tu rowniez fragmenty A-2 zarzadzane] przez Autostrade
Wielkopolskg S.A.),

— 151 km (w rundzie Il 90 km) autostrady A-1 zarzadzanej przez Amber One Gdansk-Torun,

— 60 km autostrady A-4 zarzgdzanej przez Stalexport Autostrada Matopolska S.A.,

— 3306 km (w rundzie Il 2 030 km) drég zarzgdzanych przez Zarzady Drég Wojewddzkich i prezydentéw
miast na prawach powiatu.

Stanowi to tacznie 10 917 km (w rundzie Il ok. 9 822 km drég o potokach ruchu ponad 3 000 000

pojazdéw samochodowych rocznie), ktére objeto realizacjg map akustycznych. Przeglad danych
statystycznych oraz zebranych danych w procesie mapowania akustycznego wskazuje, ze brak jest informacji
dla okreslenia dtugosci wszystkich odcinkéw gtéwnych drég w kraju (w aglomeracjach, jak i poza
aglomeracjami).

Rozktad przestrzenny odcinkéw drég objetych procesem realizacji map akustycznych w Il rundzie
pokazano na rysunku ponizej.

Wsrod drog pozamiejskich objetych procesem realizacji map akustycznych w ok. 67% (w rundzie
I 80%) zarzadzajacym jest Generalna Dyrekcja Drég i Autostrad (GDDKIiA). Mozna, wiec przyjac, ze
ruch na drogach bedacych w gestii GDDKIA ksztattuje warunki akustyczne na obszarach pozamiejskich.
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Rys. 6-5 Rozktad przestrzenny odcinkéw drdg, ktére objeto mapami akustycznymi podczas 1lilll rundy
mapowania (GIOS-PMS, 2012) (GIOS-PMS, 2017).

Na wykresie ponizej (Rys. 6-6) pokazano rozktad potokdw ruchu, okreslanych parametrem SDR (Sredni
ruch dobowy) w sieci drog objetych Generalnym Pomiarem Ruchu w roku 2015. Wykonanie nastepnego
Generalnego Pomiaru Ruchu planowane jest w 2020 r.

Mapy dla gtéwnych drdg zostaty wykonane w przewazajgcej wiekszosci po terminie. W chwili obecnej
nie mozliwa jest weryfikacja odsetka realizacji obowigzku wykonania map przez zarzagdcdw drdég innych niz
GDDKIA. Dzieje sie tak z uwagi na fakt, ze duza czes$¢ zarzagdcédw nie posiada informacji nt. Sredniodobowego
ruchu na danej drodze. Sytuacja taka miata miejsce rowniez w latach ubiegtych. Analizujgc jednak dtugosci
drég podlegajacych mapowaniu, mozna przypuszczac, ze znaczna wiekszos¢ zostata wykonana.
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Rys. 6-6 Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdéw silnikowych w roku 2015 na sieci drég  krajowych
i wojewddzkich ( (GDDKIA, 2016))

6.3.3 Gtéwne linie kolejowe (poza aglomeracjami)

Istniejgca sied linii kolejowych nie jest rwnomierna w skali kraju. Rozktad dtugosci wszystkich linii
kolejowych niezaleznie od natezenia ruchu w poszczegélnych wojewddztwach pokazano na wykresie ponizej
(Rys. 6-7). W Ill rundzie mapowania podobnie jak w rundzie Il mapowaniem objeto odcinki linii kolejowych
o potokach ruchu powyzej 30 000 sktaddéw rocznie. Tutaj nalezy zwrdci¢ uwage, ze zarzadca infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. wykonuje mapy jedynie dla pojedynczych odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu
powyzej wymaganego, nie bierze za$ pod uwage facznego natezenia ruchu w danym korytarzu kolejowym.
Mapy dla gtéwnych linii kolejowych zostaty wykonane w terminie.
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Rys. 6-7 Rozktad dtugosci linii kolejowych normalnotorowych w wojewddztwach w roku 2018 (GUS, 2019) (dane aktualne na dzier
30.07.2019r.)
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Rys. 6-8 Gestosc szynowych linii kolejowych na 100 km? powierzchni ogéinej w km w roku 2018 (GUS, 2019) (dane aktualne na dzieri
30.07.2019r.)

Ze wszystkich linii kolejowych w kraju o tacznej dtugosci wynoszacej ok. 20 000 km wytypowano
106 odcinkéw linii (w rundzie Il 110 odcinkdw) o sumarycznej dtugosci 1 332 km (w rundzie Il ok. 1 215 km),
ktore podlegaty realizacji map akustycznych. Stanowi to okoto 6% dtugosci catkowitej. Na wykresie powyzej
(Rys. 6-8) przedstawiono gestos¢ linii kolejowych w podziale na wojewddztwa.

Przestrzenny rozkfad tych linii na tle catej sieci linii kolejowych w Polsce Na rysunku pokazano ponizej.
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Rys. 6-9 Rozktad przestrzenny odcinkow linii kolejowych, ktére objeto mapami akustycznymi podczas 11 i Il rundy mapowania (G/OS-

PMS, 2012) (GIOS-PMS, 2017).

6.3.4 Przemyst (poza aglomeracjami)

Hatas przemystowy poza aglomeracjami nie jest przedmiotem mapowania akustycznego.

6.3.5 Giéwny port lotniczy
Zgodnie z wymaganiami prawnymi obowigzkowi wykonania map akustycznych podlegajg porty
lotnicze o rocznej liczbie operacji lotniczych ponad 50 000. Na obszarze Polski jest tylko jeden obiekt tego typu

- Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie.

Dla porzadku nalezy wspomnieé, iz w procesie mapowania sg brane takze pod uwage mniejsze porty
lotnicze. Nie sg one oceniane osobno, lecz jako jeden z elementédw zaktécen akustycznych w granicach

administracyjnych danej aglomeraciji.
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6.4 Ocena reprezentatywnosci

Ponizej dokonano oceny reprezentatywnosci danych pochodzacych z map akustycznych, zaréwno
w odniesieniu do danych krajowych jak i w odniesieniu do danych europejskich.

6.4.1 Aglomeracje

Zgodnie ze statystykami panstwowymi, w Polsce mamy

— 11 miast o liczbie mieszkancéw powyzej 250 000, z czego dla 11 sporzgdzono mapy akustyczne,

— 28 miast o liczbie mieszkancow w zakresie 100 000 -250 000, z czego dla 26 sporzgdzono mapy
akustyczne.
tacznie, jak juz wczesniej zaznaczono, procesem realizacji map akustycznych dla aglomeracji

w Il rundzie objeto ponad 28% ludnosci miejskiej kraju (w rundzie Il objeto 40%).

Dane te dotyczg stosunkowo niewielkiego odsetka liczby miast, ktérych w Polsce byto w roku 2017:

— 66 miast na prawach powiatu,
— 857 miast pozostatych.

Biorgc pod uwage analizy danych statystycznych wigzgcych parametry ludnosciowe (gestosc
zaludnienia) z wielkosciami miast (Rozdziat 6.3.1) mozna przyjaé, iz ekspozycja na hatas w miastach poza
granicami realizacji map bedzie zblizona do ekspozycji dla najmniejszych z miast podlegajacych realizacji map,
tzn. aglomeracji o liczbie mieszkarncéw z dolnej czesci zakresu 100 000 — 250 000.

Dokonane w ten sposdb oszacowania sg oczywiscie zgrubne, a wyniki uzyskuje sie raczej z nadmiarem.

Tab. 6-2 Odsetek aglomeracji, ktore wypetnity obowiqzek wykonania map akustycznych w Europie (EEA, 2018)

Zrédta hatasu 2 Mapy akustyczne b
Liczba . Odsetek
" . Liczba .
aglomeracji, Liczba . aglomeracji dla
. - . . aglomeracji .
Rok Liczba ., ktdre powinny aglomeracji S ktérych
" Zrédto hatasu L . nieobjetych
aglomeracji zostac objete objetych runda rund sporzadzono
runda mapowania 3 . mapy
. mapowania
mapowania
Drogowy 163 154 9 94%
2007 Kolejowy 161 145 16 90%
Lotniczy 138 121 17 87%
Przemystowy 159 137 22 86%
Drogowy 471 294 177 62%
5012 Kolejowy 460 270 190 57%
Lotniczy 381 167 214 44%
Przemystowy 463 260 203 56%
Drogowy 525 258 267 51%
2017 Kolejowy 524 265 259 49%
Lotniczy 421 145 276 66%
Przemystowy 508 229 279 55%
a) odnosi sie do aglomeracji, gtéwnych drog, gtéwnych linii kolejowych i gtdwnych portdéw lotniczych, dla ktérych zaplanowano
opracowanie map hatasu. Te informacje sg udostepniane Komisji Europejskiej na dwa lata przed przedtozeniem strategii
dotyczacej map hatasu (Artykut 7).
b) odnosi sie do informacji o narazeniu na hatas oraz zasiegu oddziatywania hatasu, ktére nalezy przedstawi¢ Komisji Europejskie;j.
* - z powodu braku danych, zaczerpnieto z roku 2012
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6.4.2 Drogi objete Generalnym Pomiarem Ruchu o ruchu mniejszym niz 3 000 000 poj./rok

Biorac pod uwage prezentowane dane statystyczne odnosnie drég w Polsce, rozktady przestrzenne
odcinkow drég w kraju, objetych mapami akustycznymi w Il rundzie (z czego prawie 67% drég jest w gestii
GDDKiA) oraz uwzgledniajac dane o natezeniu ruchu na drogach objetych Generalnym Pomiarem Ruchu
(w podziale wojewddzkim) mozna przyjgé, ze uzyskane wyniki ekspozycji na hatas mogg by¢ odniesione takze
do mniej obcigzonych drég znajdujgcych sie w gestii GDDKIA, lecz charakteryzujgcych sie potokami pojazddéw
ponizej 3 000 000 poj./rok. Mapami akustycznymi objeto ok. 48% drdg znajdujgcych sie pod zarzgdem GDDKIA.

Ponizej (Tab. 6-3) zaprezentowano rozktad dtugosci drég w przedziatach obcigzen srednim dobowym ruchem
pojazddw silnikowych, opracowany na podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015.

Tab. 6-3 Rozktad dtugosci drég w przedziatach obcigzenn srednim dobowym ruchem pojazddw silnikowych
(GDDKiA, 2016)

Dtugosc¢ drég krajowych
Przedziat SDR - - - .
Lp. . miedzynarodowe pozostate krajowe krajowe ogétem
(poj./dobe)
km % km % km %
1 <2000 - - 467 3,8 467 2,7
2 2 000-3999 53 1,1 2 822 23,1 2 875 16,7
3 4000-5999 42 0,8 2767 22,7 2 809 16,3
4 6 000 -9 999 1261 25,1 3882 31,8 5143 29,8
4.1 6000 - 8219 2 829 16,4
4.2 8220-9999 2314 13,4
5 10 000 — 14 999 1381 27,5 1613 13,2 2994 17,4
6 15000 —-19 999 1010 20,1 493 4,0 1503 8,7
7 20 000 - 24 999 409 8,1 95 0,8 504 2,9
8 25000 — 29 999 344 6,8 41 0,3 385 2,2
9 30 000 -39 999 423 8,4 26 0,2 449 2,6
10 > 40000 106 2,1 12 0,1 118 0,7
11 Suma 5029 100 12 218 100 17 247 100

Wiersz 4 z oryginalnej tabeli podzielono na dwie czesci, w ktdrej graniczng wartoscig jest potok ruchu odpowiadajacy granicy realizacji
map tzn. 3 000 000 pojazddéw/rok.

Réznica dtugosci obejmuje drogi o $redniodobowych potokach ruchu ponizej 8 219 poj./24h,
az do wartosci skrajnie niskich, ponizej 2 000 poj./24h (potok roczny 730 000 pojazddw rocznie), obejmujgcych
2,7% dtugosci drég zarzadzanych przez GDDKIA.

Informacje nt. rozktadéw pozioméw diwieku na omawianych drogach mogg by¢ przyjete,
jako reprezentatywne dla catosci drég GDDKIA. Natomiast informacje o drogach w gestii innych zarzagdcéw
sg tak ograniczone, iz nie mozna na ich podstawie dokonywac zadnych uogdlnien.

Tab. 6-4 Odsetek zarzqdcow gtdwnych drdg, ktdrzy wypetnili obowigzek wykonania map akustycznych
w Europie (EEA, 2018)

Zrédta hatasu 2

Mapy akustyczne 9

Liczba krajow

Liczba krajow, ktére

Liczba krajéw

Rok D $¢ gtd Odsetek krajo
° fugosc g,iownych przedstawiajacych powinny udostepnié¢ przedstawiajgcych setekKrajow
drog
dane dane dane
2007 73 038 29 32 29 90 %
2012 1807679 30 33 31 63 %
2017 172 498 17 36 17 47%

a) odnosi sie do aglomeracji, gtéwnych drdg, gtéwnych linii kolejowych i gtdwnych portdéw lotniczych, dla ktérych zaplanowano
opracowanie map hatasu. Te informacje sg udostepniane Komisji Europejskiej na dwa lata przed przedtozeniem strategii
dotyczacej map hatasu (Artykut 7).
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Zrédta hatasu 2 Mapy akustyczne b)
Rok Diugosé gtéwnych Liczba k.ra!ow Llczk.)a krajow, ktor.e, Liczba k.ra!ow Odsetek krajow
aré przedstawiajgcych powinny udostepnié przedstawiajgcych
g dane dane dane

b) odnosi sie do informacji o narazeniu na hatas oraz zasiegu oddziatywania hatasu, ktére nalezy przedstawi¢ Komisji Europejskie;.
< Dania, Francja, Niemcy, Grecja, Islandia, Wtochy, Luksemburg, Holandia: dane dotyczace dtugosci gtéwnych drég niekompletne.

6.4.3 Gtéwne linie kolejowe o ruchu mniejszym niz 30 000 pociggéw rocznie

Cytowane w poprzedniej cze$ci opracowania dane statystyczne oraz informacje sktadajace sie
na mape rozktadu przestrzennego odcinkéw linii kolejowych, dla ktérych wykonano mapy akustyczne
w Il rundzie mapowania wskazujg, iz w przypadku tego typu Zrédta hatasu nie ma mozliwosci potraktowac
wynikéw badan hatasu, jako reprezentatywnych takze dla pozostatych linii.

Tab. 6-5 Odsetek zarzqdcow gtdwnych linii kolejowych, ktorzy wypetnili obowigzek wykonania map
akustycznych w Europie (EEA, 2018)

Rok Zrédta hatasu 2 Mapy akustyczne Odsetek krajéw
Dtugosc gtéwnych Liczba krajow Liczba krajow, ktére Liczba krajéw
linii kolejowych przedstawiajgcych powinny udostepnié przedstawiajgcych
dane dane dane
2007 11721 21 24 21 87 %
2012 40 066 © 26 28 17 60 %
2017 50121 17 28 17 61%

a) odnosi sie do aglomeracji, gtéwnych drég, gtéwnych linii kolejowych i gtéwnych portéw lotniczych, dla ktérych zaplanowano
opracowanie map hatasu. Te informacje sg udostepniane Komisji Europejskiej na dwa lata przed przedtozeniem strategii
dotyczacej map hatasu (Artykut 7).

b) odnosi sie do informacji o narazeniu na hatas oraz zasiegu oddziatywania hatasu, ktére nalezy przedstawi¢ Komisji Europejskie;j.
< Dania, Francja, Niemcy, Grecja, Islandia, Wtochy, Luksemburg, Holandia: dane dotyczace dtugosci gtéwnych linii kolejowych
niekompletne.

6.4.4 Porty lotnicze

W Polsce istnieje tylko jeden port lotniczy zakwalifikowany do gtéwnych portéw lotniczych. Nie jest on
wiec punktem odniesienia dla innych portéw lotniczych.

W ramach realizacji map akustycznych wykonano na terenach kilku aglomeracji badania hatasu
lotniczego pochodzacego od operacji lotniczych w granicach administracyjnych miasta. Jest to tylko kilka
przypadkéw portow lotniczych o bardzo réznych charakterystykach, a wiec uzyskanych wynikéw nie mozna
przenosié na inne sytuacje.

Tab. 6-6 Zestawienie ilosci wykonanych map akustycznych |, Il i Il runda mapowania (GIOS-PMS, 2012).

Rok Zrédta hatasu 2 Mapy akustyczne b Odsetek
Liczba gtéwnych portéw lotniczych Liczba gtéwnych portéw lotniczych

2007 78 74 95 %

2012 91 56 62 %

2017 91 51 56%

a) odnosi sie do aglomeracji, gtéwnych drdg, gtéwnych linii kolejowych i gtéwnych portéw lotniczych, dla ktérych zaplanowano
opracowanie map hatasu. Te informacje sg udostepniane Komisji Europejskiej na dwa lata przed przedtozeniem strategii
dotyczacej map hatasu (Artykut 7).

b) odnosi sie do informacji o narazeniu na hatas oraz zasiegu oddziatywania hatasu, ktére nalezy przedstawi¢ Komisji Europejskiej.
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6.4.5 Przemyst

Szczegbtowe analizy map akustycznych na terenie aglomeracji miejskich wskazujg, ze w grupie hatas
przemystowy uwzgledniane sg najrozmaitsze obiekty, zaréwno duze zaktady, ktérych liczba w kraju jest
niewielka, jak przypadkowe zaktady przemystowo-ustugowe oraz parkingi i galerie handlowe.
Wraz z przekazanymi danymi dot. aglomeracji brak jest informacji szczegdétowych na temat analizowanych
zrodet hatasu przemystowego. Wsrdd takiej réznorodnosci niemozliwa jest, zatem ocena reprezentatywnosci
uzyskanych wynikow.

7 WYNIKI BADANIA EKSPOZYCJI LUDNOSCI NA HAtAS NA PODSTAWIE
Il RUNDY MAPOWANIA

W rozdziale tym zamieszczono szczegétowe wyniki badan na podstawie map wykonanych w ramach
[ll rundy mapowania akustycznego.

7.1 Aglomeracje

7.1.1 Hatas drogowy

W odniesieniu do hatasu drogowego w aglomeracjach, informacje Zrédiowe (a nastepnie
zagregowane) zaprezentowano w dwodch grupach (podobnie, jak w przypadku prezentacji danych
statystycznych):

— aglomeracje o liczbie mieszkaricéw powyzej 250 000,
— aglomeracje o liczbie mieszkaricéw od 100 000 do 250 000.
Zbierane dane w czasie realizacji map akustycznych oraz oceny ekspozycji na hatas wykonywane

s dla poziomdw diwieku Lpy,y > 55 dB oraz Ly > 50 dB:

e wartoé¢ Ly > 55 dB przyjeto z uwagi na wymagania Po$ (rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z art. 118a) oraz Dyrektywy 2002/49/WE, zgodnie, z ktérymi obligatoryjne badania poziomu
Lpwn W ramach map akustycznych prowadzone sg od wartosci 55 dB wzwyz.

e warto$¢ Ly > 50 dB przyjeto z uwagi na wymagania Po$ (rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z art. 118a) oraz Dyrektywy 2002/49/WE, zgodnie, z ktorymi obligatoryjne badania poziomu
Ly w ramach map akustycznych prowadzone sg od wartosci 50 dB wzwyz.
Wartosci nizszych od tutaj podanych (nieobligatoryjnych) najczesciej sie nie analizuje (by¢ moze poza

bardzo nielicznymi wyjgtkami).

Zanim zostang zaprezentowane tutaj szczegdétowe wyniki mapowania nalezy jeszcze wyjasnic,
iz mapami akustycznymi objete sg na terenach aglomeracji nie tylko gtéwne drogi i gtdwne linie kolejowe.

Na terenie aglomeracji analizowana jest znaczna wiekszos¢ drog i linii kolejowych, takze tych, ktérych
nie zalicza sie do gtéwnych. W przypadku hatasu pochodzacego od pojazdéw szynowych sg to wszystkie
odcinki. Niestety w przypadku hatasu drogowego, brak jest jednoznacznych kryteriéw okreslajgcych najnizsze
parametry ruchowe obiektdw uwzglednianych w mapach akustycznych. Zaden z oficjalnych dokumentéw
nie ustosunkowuje sie do tego problemu. W efekcie ,kryterium” to ustalane jest indywidualnie dla kazdej
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Zestawienia podstawowych informacji nt. wynikdw mapowania zawarto w nastepnych tabelach
oraz zaprezentowano graficznie w postaci wykresow.

Tab. 7-1 Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu Lpyy,
w aglomeracjach powyzej 250 tys. mieszkaricow- Il runda mapowania (GIOS-PMS, 2017)

Liczba Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci
Lp. Aglomeracja . . poziomu Lpyn
mieszkaricéw
55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75 dB
1 Wroctaw 631377 146 400 99 600 50 600 14 000 1200
2 Bydgoszcz 329188 105 000 64 300 25 200 6 400 400
3 Lublin 340 200 48 200 57 400 40 800 19 400 3400
4 £odz 701 410 99 300 66 300 37 400 24 300 6 900
5 Krakéw 766 739 97 900 103 800 72 800 31300 7 200
6 Warszawa 1753977 326 200 271700 136 900 29 700 1500
7 Biatystok 296 600 82 800 54 900 32200 3100 0
8 Gdansk 463 764 75 600 45 500 18 000 4 400 400
9 Katowice 296 262 56 400 35 800 15300 4300 400
10 Poznan 509 436 79 100 45 500 21300 6 300 1000
11 Szczecin 372937 62 800 41 400 21900 5000 100
taczna liczba mieszkaricow 1179 700 886 200 472 400 148 200 22500
eksponowanych
Wartosc srednia 107 245 80 564 42 945 13473 2 045
Odchylenie stand. 77503 67153 35413 10868 2649
Wartos¢ maks. 326 200 271700 136 900 31 300 7 200
Wartos¢ min. 48 200 35 800 15300 3100 0
Sredni odsetek eksponowanych
[%] w stosunku do: 18 14 7 2 0,4
tacznej liczby mieszkancéw miast 6461 890

Wskaznik hatasu - poziom Ly, [dB]
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Rys. 7-1 Rozktad ekspozycji na hatas drogowy, wyrazanej wskaznikiem Lpy,y, w aglomeracjach powyzej 250 000 mieszkaricow- Il

runda mapowania (GIOS-PMS, 2017)
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byty zrdéznicowane, zas Srednia wartosc dla kraju wykazywata duzg regularnos¢ (réznice miedzy ekspozycjami

W poprzedniej rundzie mapowania (runda Il) w poszczegdlnych aglomeracjach rozktady ekspozycji

dla réznych klas wynosity Srednio ok. 5%). W przypadku rundy Ill nie stwierdzono zadnych zaleznosci.

Tab. 7-2 Liczba mieszkarncow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu Ly,
w aglomeracjach powyzej 250 000 mieszkaricéw- lll runda mapowania (GIOS-PMS, 2017)

Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach

) Liczba N
Lp. Aglomeracja mieszkarcow wartosci poziomu Ly
50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70dB
1 Wroctaw 631377 97 200 59 000 18 700 2 800 300
2 Bydgoszcz 329 188 57 700 20 000 5500 1900 0
3 Lublin 340 200 54 700 26 100 12 200 1000 0
4 tédz 701 410 82 100 50 800 28 000 14 300 1000
5 Krakow 766 739 104 400 72100 39 600 10 300 1100
6 Warszawa 1753977 285 600 157 700 39900 3300 100
7 Biatystok 296 600 50 900 24 400 1500 100 0
8 Gdansk 463 764 49 200 22 100 7 100 1100 0
9 Katowice 296 262 43 900 20 100 6 700 700 0
10 Poznan 509 436 58 600 29 500 9 900 2100 200
11 Szczecin 372937 39 500 22100 7 200 700 0
taczna liczba mieszkaricow 923 800 503 900 176 300 38 300 2700
eksponowanych
Wartos¢ srednia 83 982 45 809 16 027 3482 245
Odchylenie stand. 70233 41199 13765 4552 411
Wartos$¢ maks. 285 600 157 700 39 900 14 300 1100
Wartos¢ min. 39 500 20 000 1500 100 0
Sredni odsetek eksponowanych [%] w 14 8 3 1 0,0
stosunku do:
tacznej liczby mieszkancéw miast 6 461 890

odsetek ludnosci miasta [%]
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Rys. 7-2 Rozktad ekspozycji na hatas drogowy, wyrazanej wskaznikiem Ly, w aglomeracjach powyzej 250 000 mieszkaricow w Il

rundzie (GIOS-PMS, 2017)
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Tab. 7-3 Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu Lpyy,
w aglomeracjach w przedziale liczby mieszkaricéw 100 000 — 250 000 - IIl runda mapowania (GIOS-PMS, 2017)

Liczba Liczba mieszkaricow eksponov!/qnycl'.: na hatas drogowy w przedziatach
Lp. Aglomeracja mieszkafcow wartosci poziomu Lpy,y
55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75 dB
1 Legnica 100 718 24 400 22 200 11 600 10 000 2100
2 Watbrzych 117 900 4 600 3700 6400 8900 100
3 Torun 185 459 42 900 25 000 9 400 1700 0
4 Witoctawek 108 841 21500 12 300 2 800 200 0
5 Gorzéw
Wielkopolski 115 150 24 000 14 900 4300 800 0
6 Zielona Gora 139 330 25900 23 600 13 600 5400 100
7 Ptock 119 624 35200 35500 15300 4100 0
8 Radom 215653 29 800 18 500 7 700 2100 100
9 Opole 127 792 38 800 21100 15 800 6400 500
10 Rzeszow 188 300 60 000 44 000 0 0 0
11 Gdynia 235980 52 200 38 700 20400 5800 300
12 Bielsko- Biata 173 699 10 000 11 600 6 700 4300 400
13 Bytom 172 306 2 000 1800 1400 600 100
14 Czestochowa 228 179 35 800 34 300 26 100 9 000 100
15 Dabrowa
Gérnicza 121 802 40 000 20 000 10 000 0 0
16 Gliwice 183 392 30 100 23 400 12 800 5800 500
17 Ruda Slgska 134 400 34500 23 000 18 900 4300 200
18 Rybnik 132 645 33100 22 400 16 000 6 700 800
19 Sosnowiec 219 300 91 000 46 000 19 100 6 300 600
20 Tychy 129 449 16 400 11900 5500 800 100
21 Zabrze 177 000 68 900 43 600 22 600 8900 800
22 Kielce 197 704 50 000 50 000 20 000 0 0
23 Elblag 117 127 28 800 30900 16 000 900 0
24 Olsztyn 176 457 400 300 100 0 0
25 Koszalin 102 034 27 400 23 700 13 200 3100 0
26 Tarnéw 112 100 12 400 8200 4200 900 100
£aczna liczba mieszkaricow 840 100 610 600 299 900 97 000 6900
eksponowanych
Wartosc srednia 32312 23 485 11535 3731 265
Odchylenie stand. 20676 13767 7 305 3308 451
Wartos¢ maks. 91 000 50 000 26 100 10000 2100
Wartos$¢ min. 400 300 0 0 0
Sredni odsetek eksponowanych [%] 2 15 7 5 0
w stosunku do:
tacznej liczby mieszkancow miast 4032 341
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Wskaznik hatasu - poziom Ly [dB]

E55-59dB m60-64 dB W 65-69 dB 70-74 dB >75 dB
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Rys. 7-3 Rozktad ekspozycji na hatas drogowy, wyrazanej wskaznikiem Lpyy, w aglomeracjach w przedziale liczby mieszkaricow
100 000 — 250 000 - Il runda mapowania (GIOS-PMS, 2017)

Tab. 7-4 Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu Ly
w aglomeracjach w przedziale liczby mieszkaricéw 100 000 — 250 000- Il runda mapowania (GIOS-PMS, 2017)

Liczba Liczba mieszkancéw eksponowanych pa hatas drogowy w przedziatach wartosci
Lp. Aglomeracja mieszkafcow poziomu Ly
50-55 55-59 60-64 65-69 >70
1 Legnica 100 718 23100 29900 12 900 600 0
2 Watbrzych 117 900 4300 5700 9400 600 0
3 Torun 185 459 23 600 9 600 2 300 200 0
4 Wihoctawek 108 841 12 400 3700 400 0 0
5 Gorzéw
Wielkopolski 115 150 9600 3700 1000 0 0
6 Zielona Gora 139 330 26 400 13 600 2700 0 0
7 Ptock 119 624 35300 20 800 6400 0 0
8 Radom 215653 21700 9 600 3000 400 0
9 Opole 127792 29100 15 600 9 800 1100 0
10 Rzeszéw 188 300 40 000 30 000 30 0 0
11 Gdynia 235980 38 300 23 300 8 800 200 0
12 Bielsko- Biata 173 699 10900 7 100 5300 700 100
13 Bytom 172 306 1700 1600 900 0 0
14 Czestochowa 228 179 37 000 29900 12 900 600 0
15 Dabrowa
Gornicza 121 802 20000 10000 0 0 0
16 Gliwice 183392 30100 23 400 12 800 5800 500
17 Ruda Slaska 134 400 8 400 6 300 2 900 200 100
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Liczba Liczba mieszkancéw eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci
Lp. Aglomeracja mieszkancow poziomu Ly
50-55 55-59 60-64 65-69 >70
18 Rybnik 132 645 23 800 13300 8300 1200 0
19 Sosnowiec 219 300 52700 24 500 8 800 800 0
20 Tychy 129 449 13 400 7 300 1200 200 0
21 Zabrze 177 000 46 400 22 600 11 300 2 000 0
22 Kielce 197 704 50 000 20 000 0 0 0
23 Elblag 117 127 28 800 16 000 1100 0 0
24 Olsztyn 176 457 200 100 0 0 0
25 Koszalin 102 034 18 500 11200 3900 0 0
26 Tarnéw 112 100 8400 3800 800 100 0
taczna liczba mieszkaficow 614 100 362 600 126 930 14 700 700
eksponowanych
Wartos¢ Srednia 23619 13946 4 882 565 27
Odchylenie stand. 14 784 9288 4615 1175 100
Wartos¢ maks. 52 700 30 000 12 900 5 800 500
Wartos$¢ min. 200 100 0 0 0
Sredni odsetek eksponowanych [%)]
w stosunku do: 15 9 3 0,4 0,0
tacznej liczby mieszkarncow miast 4032 341
Wskaznik hatasu - poziom L, [dB]
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Rys. 7-4 Rozktad ekspozycji na hatas drogowy, wyrazanej wskaznikiem Ly, w aglomeracjach w przedziale liczby mieszkaricéw 100 000
— 250 000 - Il runda mapowania (GI0S-PMS, 2017)

Dane z powyzszych tabel zaprezentowano w formie zsyntetyzowanej nizej (w tabelach
pod rysunkami — liczba osdb eksponowanych)
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Rys. 7-4 Zbiorcze zestawienie 0s6b eksponowanych na hatas drogowy, w aglomeracjach powyzej 250 000 mieszkaricow- Il runda
mapowania (GI0S-PMS, 2017)
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Rys. 7-5 Zbiorcze zestawienie osob eksponowanych na hatas drogowy w aglomeracjach o liczbie mieszkaricéw od 100 000 do 250 000-
Il runda mapowania (GIOS-PMS, 2017)

Z uzyskanych danych wynika, ze na obszarach aglomeracji o liczbie mieszkaicéw ponad 250 000,
na hatas drogowy eksponowanych jest:

— ok. 2709 000 os6b (w rundzie Il ok. 3 000 000 oséb) w zakresie poziomoéw Lpyn > 55 dB,
— ok. 1645000 os6b (w rundzie Il ok. 2 100 000 oséb) w zakresie pozioméw Ly > 50 dB
z tacznej liczby mieszkancow 6 461 890(w rundzie Il ok. 5 855 410).
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Podobne proporcje wystepujg dla miast o liczbie mieszkaricéw od 100 000 — 250 000:

— ok. 1854 500 os6b (w rundzie Il ok. ok. 2 400 000) oséb eksponowanych w zakresie poziomoéw
LDWN > 55 dB,
— ok. 1119 030 oséb (w rundzie Il ok. ok. 1560 000) oséb eksponowanych w zakresie pozioméw
Ly >50dB
z tacznej liczby mieszkancow 4 032 341 (w rundzie Il ok. 4 148 629).

W sumie liczba mieszkancéw eksponowanych na hatas drogowy, we wszystkich objetych mapami
akustycznymi aglomeracjach wynosi:

— w zakresie pozioméw Lpy,y > 55 dB ok. 4 563 500 oséb (w rundzie 1l ok. 5 400 000 oséb),
— w zakresie poziomdw Ly > 50 dB ok. 2 764 030 osdb (w rundzie 1l ok. 3 660 000 oséb),
z tgcznej liczby mieszkancéw aglomeracji 10 494 231 (w rundzie 1l ok. 10 004 039 osdb).

Polske zamieszkuje 38 432 992 o0sbb, zatem ok. 28% ludnosci stanowig mieszkarcy aglomeracji,
z czego 43% mieszkancOdw aglomeracji jest w zasiegu oddziatywania Lpy,y > 55 dB i 27% mieszkancow
aglomeracji w zasiegu oddziatywania Ly > 50 dB.

Dodatkowa oceng hatasu drogowego na terenach aglomeracji jest ocena sktadowej tego rodzaju
hatasu pochodzgcego z gtéwnych drdg (a wiec tych ulic, na ktdrych roczne potoki ruchu przekraczajg 3 000 000
pojazdéow). W przypadku Kielc brak jest wskazanej liczby ludzi zagrozonych hatasem od gtéwnych drdg.
W przypadku Radomia na terenie aglomeracji nie wystepujg drogi gtéwne.
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Tab. 7-5 Ekspozycja na hatas drogowy w aglomeracjach, pochodzqcy od drég o ruchu ponad 3 000 000
pojazddw rocznie — Ill runda (GIOS-PMS, 2017)

Poziomy Lpyn Poziomy Ly
Nazwa aglomeracji 65-69
55-59dB | 60-64dB | 65-69dB | 70-74dB | >75dB | 50-54 dB | 55-59 dB | 60-64 dB dB >70dB
Aglomeracje o liczbie mieszkaricdw ponad 250 000
Wroctaw 61 000 43 000 28 800 12 300 1200 50 300 32700 15 600 2 600 300
Bydgoszcz 45 400 27 500 14 300 4900 100 27 800 11 500 4000 500 0
Lublin 48 200 57 400 40 800 19 400 3400 54 700 26 100 12200 | 1000 0
todz 76 600 46 800 27 500 17 100 5900 64 400 38900 | 21500 | 13400 | 1000
Krakéw 97 900 103 800 72 800 31300 7 200 104 400 72 100 39600 | 10300 | 1100
Warszawa 161 200 121 000 68 500 18 400 1500 148 000 78 300 23900 2 600 100
Biatystok 52 000 31800 18 400 3 800 0 31 000 14 200 3000 0 0
Gdarisk 29 200 18 700 8 600 2700 300 21700 10 400 3800 800 0
Katowice 56 400 35 800 15 300 4 300 400 43 900 20 100 6 700 700 0
Poznan 79 100 45 500 21300 6 300 1000 58 600 29 500 9900 2100 200
Szczecin 24 700 18 000 12 700 4200 100 17 200 12 500 6 100 600 0
tacznie 731700 | 549300 | 329000 | 124700 | 21100 | 622000 | 346300 | 146300 | 34600 | 2700
Aglomeracje o liczbie mieszkaricéw ponad 100 000 do 250 000
Legnica 14 700 13100 5900 9 600 2 000 12 700 8 700 10000 | 3900 0
Watbrzych 6100 4300 4500 2 800 100 4500 4 800 3200 200 0
Torun 13 200 8 400 4 600 1400 0 9 100 4300 1700 200 0
Wtoctawek 5300 4700 1100 100 0 5100 1500 100 0 0
Gorzow 7700 5400 | 2500 700 0 4800 | 2300 | 900 0 0
Wielkopolski
Zielona Gora 15 600 12 100 9 000 4900 100 13 600 10 600 2200 0 0
Ptock 22 100 21900 11 600 2 800 0 23100 14 400 4 800 0 0
Radom - - - - - - - - - -
Opole 23 400 12 300 10 800 5500 500 16 100 10 400 7 500 1100 0
Rzeszow 60 000 44 000 0 0 0 40 000 30 000 30 0 0
Gdynia 29 600 18 300 11 700 3 800 300 20 900 12 900 5700 200 0
Bielsko- Biata 10000 11 600 6 700 4300 400 10900 7 100 5300 700 100
Bytom 400 300 600 300 100 300 500 500 0 0
Czestochowa 35500 27 700 25 300 9 000 100 31400 27 700 11 000 500 0
Dabrowa Gérnicza 40 000 20 000 10 000 0 0 20 000 10 000 0 0 0
Gliwice 16 900 8 200 6 100 4 500 500 16 900 8200 6 100 4 500 500
Ruda §Iqska 4900 2200 900 200 0 3500 1300 500 100 0
Rybnik 9500 5 600 5300 4 500 600 6200 4300 4300 900 0
Sosnowiec 91 000 46 000 19 100 6 300 600 52 700 24 500 8 800 800 0
Tarnéw 12 400 8200 4200 900 100 8 400 3800 800 100 0
Tychy 13 500 10 000 4900 700 100 11 400 6 600 1 000 200 0
Zabrze 30 300 17 000 13 400 7 900 800 21 600 13 000 9 000 1800 200
Kielce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elblag 16 200 18 300 10 400 500 0 14 100 10 000 1100 0 0
Olsztyn 100 100 100 0 0 100 100 0 0 0
Koszalin 4000 2 100 4100 900 0 3500 2 000 4 000 600 0
tacznie 482400 | 321800 | 172800 71 600 6300 | 350900 | 219000 | 88530 | 15800 | 800
RAZEM 1214100 | 871100 | 501800 | 196300 | 27400 | 972900 | 565300 | 234830 | 50400 | 3500

- zrodto nie zostato zidentyfikowane
taczne rozktady mieszkancow eksponowanych na hatas pochodzacy od gtéwnych drog

w aglomeracjach (runda Ill) pokazano graficznie osobno dla poziomdéw Lpy,y oraz Ly z podziatem na:

— Aglomeracje o liczbie mieszkaicow ponad 250 000 — podstawa okreslenia odsetka ekspozycji
— ok. 6 461 890 o0sdb,

— Aglomeracje o liczbie mieszkanncéw ponad 100 000 do 250 000 — podstawa okreslenia odsetka
ekspozycji — ok. 4 032 341 oséb.
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Rys. 7-6 Ekspozycja mieszkarcéw aglomeracji na hatas pochodzacy od gtéwnych drdg, oceniana w przedziatach
poziomoéw Lpy, - Il runda mapowania (GI0S-PMS, 2017)

__ 12,00

X

2 10,00

o

C

o

N 800

Ko

€

< 6,00

o

>

c

©

2 4,00

o

C

o

Q.

2 2,00

Q

o

£ 0,00 N ==

é 50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70dB
|‘N

B Aglomeracje o liczbie mieszkarncow ponad 250 000

B Aglomeracje o liczbie mieszkarncéw ponad 100 000 do 250 000
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Tab. 7-6 Hatas drogowy w aglomeracji — odsetek 0séb eksponowanych - Il runda mapowania (GIOS-PMS,
2017)

Sredni udziat procentowy Wartosci statystyczne udziatu
Wskaznik poziomu diwieku ogolnej liczby mieszkancow r_)rocen}toyvego ogdlnej I|szy
eksponowanych na hatas w mieszkancéw w poszczegdlnych
poszczegdlnych aglomeracji aglomeracji
82% max
. N o
Poziom Lpyy > 55 dB 43% 1% min
Poziom Lpy,y > 55 dB, tylko gtéwne drogi (powyzej 3 min 27% -
pojazddéw rocznie) ?
66% max
H 0,
Poziom Ly >50 dB 27% 0,2% min
Poziom Ly > 50 dB, tylko gtéwne drogi (powyzej 3 min 18% -
pojazddw rocznie) ?

7.1.2 Hatas kolejowy
W wyniku realizacji map akustycznych w Ill rundzie dla aglomeracji, uzyskano wartosci ekspozycji

na hatas kolejowy jak zaprezentowano to w ponizszej tabeli ponizej (Tab. 7-7).

Tab. 7-7 Liczba mieszkaricow aglomeracji eksponowanych na hatas kolejowy na obszarach aglomeracji (GIOS-
PMS, 2017)

Nazwa aglomeracji Poziomy Lpwy Poziomy Ly
55-59 dB | 60-64 dB | 65-69 dB | 70-74dB | >75dB | 50-54 dB | 55-59 dB | 60-64 dB | 65-69 dB | >70dB
Aglomeracje o liczbie mieszkarncoéw ponad 250 000
Wroctaw 10 100 3 800 1300 300 0 7 300 2700 700 100 0
Bydgoszcz 2 500 700 100 0 0 1700 300 0 0 0
Lublin 3000 800 100 100 0 1400 200 0 100 0
todz 5200 2 100 500 0 0 4300 1600 300 0 0
Krakdw 41300 8700 7 300 700 0 14 000 9200 2 000 0 0
Warszawa 9 800 3300 700 0 0 6 200 1700 200 0 0
Biatystok 800 400 0 0 0 700 100 0 0 0
Gdanisk 6400 3 000 900 200 0 5 800 1900 600 100 0
Katowice 4100 1900 400 0 0 3500 1300 100 0 0
Poznan 2 600 900 200 0 0 1400 400 100 0 0
Szczecin 2700 600 100 0 0 1900 300 0 0 0
tacznie 88500 | 26200 11 600 1300 0 48 200 19 700 4000 300 0
Aglomeracje o liczbie mieszkaricéw ponad 100 000 do 250 000

Legnica 3200 2 600 1 000 600 600 3100 2600 600 600 600
Watbrzych 200 100 0 0 0 100 0 0 0 0
Torun 2 000 1100 400 100 0 1600 800 200 0 0
Wtoctawek 2 000 500 0 0 0 1000 200 0 0 0

Gorzow

Wielkopolski 200 0 0 0 0 100 0 0 0 0
Zielona Gora 600 100 0 0 0 400 600 100 0 0
Ptock 2000 200 0 0 0 1400 200 0 0 0
Radom 900 100 0 0 0 500 100 0 0 0
Opole 5100 1300 100 0 0 2700 600 0 0 0
Rzeszow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gdynia 4500 1600 300 0 0 3300 1100 100 0 0
Bielsko- Biata 500 100 0 0 0 300 0 0 0 0
Bytom 200 300 0 0 0 200 300 0 0 0

Czestochowa 7 400 4300 4100 800 300 6400 4000 2700 500 100
Dabrowa Gérnicza 400 200 100 0 0 200 100 0 0 0
Gliwice 11 400 3100 1400 200 0 6400 2400 600 100 0
Ruda Slaska 600 200 100 100 0 300 100 100 0 0
Rybnik 3600 1700 1200 100 0 3000 1500 900 100 0
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Nazwa aglomeracji Poziomy Lpwy Poziomy Ly
55-59 dB | 60-64 dB | 65-69 dB | 70-74dB | >75dB | 50-54 dB | 55-59 dB | 60-64 dB | 65-69 dB | >70dB
Sosnowiec 1900 100 0 0 0 500 0 0 0 0
Tarndéw 300 100 0 0 0 200 0 0 0 0
Tychy 300 100 0 0 0 200 100 0 0 0
Zabrze 8 600 8 000 4 500 300 0 5900 6900 1600 100 0
Kielce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elblag 2 400 1400 0 0 0 2000 100 0 0 0
Olsztyn 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Koszalin 1600 300 100 0 0 800 100 100 0 0
tacznie 59 900 27 500 13 300 2200 900 40 600 21800 7 000 1400 700
RAZEM 148 400 | 53 700 24 900 3500 900 88 800 41 500 11 000 1700 700

Srednie rozktady ekspozycji w formie graficznej zaprezentowano na wykresach, ktére maja zblizony
charakter i podobne wartosci liczbowe.
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Rys. 7-8 Ekspozycja na hatas kolejowy w aglomeracjach Ly y (GIOS-PMS, 2017)
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Rys. 7-9 Ekspozycja na hatas kolejowy w aglomeracjach Ly (GIOS-PMS, 2017)

Z uzyskanych w trakcie Il rundy mapowania danych wynika, ze na obszarach aglomeracji o liczbie
mieszkarncodw ponad 250 000, na hatas kolejowy eksponowanych jest:

— ok. 127 600 oséb (w rundzie Il ok. 230 000 oséb) w zakresie pozioméw Lpy,y > 55 dB,
ok. 72 200 os6b (w rundzie Il ok. 168 000 oséb) w zakresie poziomoéw Ly > 50 dB
z tacznej liczby mieszkaricéw 6 461 890 (w rundzie Il ok. 5 855 410).

Podobne proporcje wystepujg dla miast o liczbie mieszkarncéw od 100 000 — 250 000:

ok. 103 800 os8b (w rundzie Il ok. 170 000 oséb) eksponowanych w zakresie pozioméw Lpy,y > 55 dB,
— ok. 71500 os6b (w rundzie 1l ok. 140 000 osdb ) eksponowanych w zakresie poziomdéw Ly > 50 dB
z tgcznej liczby mieszkancéw 4 032 341 (w rundzie Il ok. 4 148 629).

W sumie liczba mieszkarncow eksponowanych na hatas kolejowy (runda Ill), we wszystkich objetych
mapami akustycznymi aglomeracjach wynosi:

— w zakresie poziomdéw Lpy,y > 55 dB ok. 231 400 (w rundzie Il ok. 400 000),
— w zakresie pozioméw Ly > 50 dB ok. 143 700 (w rundzie Il ok. 310 000),
z tgcznej liczby mieszkancow aglomeracji ok. 10 494 231 (w rundzie Il ok. 10 000 000).

Dodatkowymi, precyzujgcymi danymi odnosnie ekspozycji na hatas kolejowy w aglomeracjach
sg zestawienia rozktaddow liczby mieszkaicéw narazonych na hatas od sktadowej kolejowej na obszarze
aglomeracji, pochodzacej od gtdwnych linii kolejowych (ponad 30 tys. przejazdéw pociggdw rocznie).
Dane te zaprezentowano w formie zestawienia tabelarycznego.

; Strona 53/103




Tab. 7-8 Ekspozycja na hatas kolejowy w aglomeracjach, pochodzgcy od linii kolejowych o ruchu ponad 30 000

pociggow rocznie ( GIOS-PMS, 2017) (uwaga: w tabeli tej nie uwzgledniono wszystkich badanych aglomeracji. Oznacza to, iz w
aglomeracji danej nie zidentyfikowano odcinkéw drdg kolejowych o natezeniu ruchu ponad 30 000 przejazddw rocznie)

Nazwa aglomeracji Poziomy Lpwy Poziomy Ly
& )" 5559 dB | 60-64 dB | 65-69 dB | 70-74dB | >75dB | 50-54 dB | 55-59 dB | 60-64 dB | 65-69 dB | >70dB
Aglomeracje o liczbie mieszkarncéw ponad 250 00
Lublin 3000 800 100 100 0 1400 200 0 100 0
todz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krakéw 41 300 8 700 7 300 700 0 14 000 9200 2 000 0 0
Warszawa 8 900 3100 700 0 0 5 500 1700 200 0 0
Gdansk 5600 2 400 800 200 0 5000 1500 500 100 0
Katowice 4100 1900 400 0 0 3500 1300 100 0 0
Poznan 2 600 900 200 0 0 1400 400 100 0 0
Szczecin 1500 500 100 0 0 1100 300 0 0 0
tacznie 67 000 18 300 9 600 1000 0 31900 14 600 2900 200 0
Aglomeracje o liczbie mieszkancéw ponad 100 000 do 250 000
Legnica 3200 2 600 1000 600 600 3100 2600 600 600 600
Torun 400 100 0 0 0 100 0 0 0 0
Opole 2900 500 100 0 0 1300 300 0 0 0
Rzeszéw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gdynia 3800 1400 200 0 0 2800 1000 0 0 0
Bielsko- Biata 500 100 0 0 0 300 0 0 0 0
Czestochowa 7 400 4300 4100 800 300 6400 4000 2700 500 100
Dagbrowa Godrnicza 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ruda Slaska 600 200 100 100 0 300 100 100 0 0
Rybnik 3200 1700 1200 100 0 2800 1500 900 100 0
Sosnowiec 1900 100 0 0 0 500 0 0 0 0
Tarnéw 300 100 0 0 0 200 0 0 0 0
Tychy 300 100 0 0 0 200 100 0 0 0
tacznie 24 500 11 200 6 700 1600 900 18 000 9 600 4 300 1200 700
RAZEM 91500 | 29500 | 16 300 2 600 900 49900 | 24200 7 200 1400 700

7.1.3 Hatas lotniczy

Problem hatfasu lotniczego zostat zidentyfikowany tylko w mapach akustycznych aglomeracji
posiadajgcej w swoich granicach lotnisko. Ekspozycja na ten rodzaj hatasu na obszarach aglomeracji
zaprezentowana zostata ponizej w tabeli (Tab. 7-9).

Tab. 7-9 Liczba 0s6b narazonych na hatas lotniczych na terenach aglomeracji w lll rundzie (GIOS-PMS, 2017)

Nazwa aglomeracji Poziomy Lpw Poziomy Ly
55-59dB | 60-64 dB | 65-69 dB | 70-74dB | >75dB | 50-54 dB | 55-59 dB | 60-64 dB | 65-69 dB | >70dB
Wroctaw 200 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bydgoszcz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zielona Gora 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gdansk 500 300 100 0 0 300 100 0 0 0
Poznan 15100 1600 1000 100 0 1000 100 0 0 0
Warszawa 30000 | 2800 | 300 0 0 3900 | 500 0 0 0
(wszystkie lotniska)
w tym: Warszawa
(sam Port Lotniczy
im. F. Chopina 29 700 2 600 300 0 0 3900 500 0 0 0
na terenie
aglomeracji)
tacznie 45 900 4700 1400 100 0 5200 700 0 0 0
suma dla Ly y > 55 dB: 52 100 oséb suma dla Ly > 50 dB: 5900

Powyzsze dane okreslajg tylko oddziatywanie hatasu od danego lotniska na obszarze aglomeracji
(ewentualne oddziatywania na obszarach poza aglomeracjami nie sg rejestrowane, z jednym wyjatkiem.
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Wyijatek stanowi tutaj Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie. Do powyzszej tabeli dopisano informacje

odnosnie oddziatywania wytgcznie tego portu lotniczego na mieszkaricow Warszawy. Natomiast wptyw portu

lotniczego im. F. Chopina na pozostate tereny pozaaglomeracyjne zostat zaprezentowany w rozdziale

dotyczacym gtédwnych portdéw lotniczych.

7.1.4 Hatas przemystowy

Zgodnie z wymaganiami, wykonujgc mape akustyczng nalezy takze okresli¢ ekspozycje ludnosci

na hatas przemystowy. Ekspozycja na ten rodzaj hatasu na obszarach aglomeracji zaprezentowana zostata

w ponizszej tabeli ponizej (Tab. 7-10).

Tab. 7-10 Liczba oséb narazonych na hatas przemystowy na terenach aglomeracji w Ill rundzie (GIOS-PMS,

2017)
" Poziomy Lpwn Poziomy Ly
Nazwa aglomeradji I~ T eh 64 dB | 65-69 dB | 70-74 dB | >75dB | 50-54 dB | 55-50 dB | 60-64 dB | 65-69 dB | >70dB

Legnica 100 100 0 0 0 200 0 0 0 0
Wroctaw 200 0 0 0 0 200 0 0 0 0
Watbrzych 1400 100 200 0 0 1600 100 0 0 0
Bydgoszcz 300 100 0 0 0 300 0 0 0 0
Torun 200 100 0 0 0 100 0 0 0 0
Witoctawek 200 0 0 0 0 100 0 0 0 0
Lublin 1800 500 400 0 0 300 0 0 0 0

Gorzow
Wielkopolski 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zielona Géra 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tédz 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krakow 800 300 0 0 0 200 200 0 0 0
Ptock 0 0 0 0 0 100 0 0 0 0
Radom 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Warszawa 300 100 0 0 0 2 0 0 0 0
Opole 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rzeszéow 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Biatystok 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gdansk 800 100 0 0 0 100 0 0 0 0
Gdynia 1400 200 100 0 0 300 200 0 0 0
Bielsko- Biata 900 300 0 0 0 400 100 0 0 0
Bytom 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Czestochowa 300 100 0 0 0 0 0 0 0 0
Dabrowa Goérnicza 400 200 100 0 0 200 100 0 0 0
Gliwice 200 0 0 0 0 100 0 0 0 0
Katowice 1400 100 100 0 0 400 100 0 0 0
Ruda §|qska 200 0 0 0 0 100 0 0 0 0
Rybnik 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sosnowiec 2 300 700 500 500 0 1300 400 500 500 0
Tychy 300 0 0 0 0 100 0 0 0 0
Zabrze 600 200 0 0 0 100 0 0 0 0
Kielce 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elblag 300 0 0 0 0 100 0 0 0 0
Olsztyn 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Poznan 100 0 0 0 0 100 0 0 0 0
Koszalin 500 400 0 0 0 400 200 0 0 0
Szczecin 500 100 0 0 0 200 0 0 0 0
Tarnéw 100 0 0 0 0 100 0 0 0 0
tacznie 16 000 3700 1400 500 0 7 102 1400 500 500 0

suma dla Lpyy > 55 dB: 21 600 os6b

sumadla Ly > 50 dB: 9 502
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7.2 Gtéwne drogi

W wyniku realizacji map akustycznych dla gtéwnych drég, wyznaczane sg m.in. liczby oséb
eksponowanych na hatas pochodzacy z tych drég, w réznych klasach ekspozycji, dla poziomdéw Ly oraz Ly.
Uzyskane rezultaty zawarto w ponizszych tabelach.

Tab. 7-11 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzqcy od gtdwnych drég pozamiejskich, wyrazonej poziomem
Lpwy (GIOS-PMS, 2017)

ekspozycja na hatas (liczba oséb)
w zakresie poziomu w zakresie poziomu w zakresie poziomu
Lpwy >70 dB Lpwy > 68 dB Lpwy > 64 dB
zakres wartosci OSZACOWANIE OSZACOWANIE OSZACOWANIE
Lp. poziomow w poszczegdlnych (poziom dopuszczalny (poziom dopuszczalny (poziom dopuszczalny
Lpwn klasach poziomu wg kategorii 4, tabeli 3 | wg kategorii 3, tabeli3 | wg kategorii 2, tabeli 3
rozp. MS z 14.06.2007 z | rozp. MS z 14.06.2007 z | rozp. MS z 14.06.2007 z
pdzn zm. (Dz.U. 2014 pdzn zm. (Dz.U. 2014 pdzn zm. (Dz.U. 2014
r., poz. 112). r., poz. 112). r., poz. 112).
1 2 3 4 5 6
1 55-59 dB 1018989
2 60-64 dB 608 289 121158
3 65-69 dB 390 989 155 956 389 889
4 70-74 dB 165 894 165 894 165 494 165 494
5 >75 dB 33492 33492 33492 33492
6 tacznie 2217 653 199 386 354 942 710 033

Do tabeli wtaczono ogdlne oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas o poziomie dopuszczalnym:
Lpwny =70 dB (kryterium dla centréw miast powyzej 100 000 mieszkaricéw, kolumna 4 poz. 6) lub

Lpwn =68 dB (kryterium gtéwnie dla terendw zabudowy wielorodzinnej, kolumna 5 poz. 6) lub
Lpwn =64 dB (kryterium przede wszystkim dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - kolumna 6, poz. 6).

Tab. 7-12 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzqcy od gfdwnych drég pozamiejskich, wyrazonej poziomem Ly

(GIOS-PMS, 2017)

ekspozycja na hatas (liczba oséb)
w zakresie poziomu w zakresie poziomu
Ly > 65dB L >5§dB
N
zakres wartosci , .OSZACOWANIE OSZACOWANIE
Lp. L, w poszczegolnych klasach (poziom dopuszczalny wg .
poziomoéw Ly ; . . (poziom dopuszczalny wg
poziomu kategorii 4, tabeli 3 rozp. " . <
) L, kategorii 2, 3, tabeli 3 rozp. MS z
MS z 14.06.2007 z pdzn s
2m. (Dz.U. 2014 1., poz 14.06.2007 z pdzn zm. (Dz.U.
112). 2014 r., poz. 112).
1 2 3 4 5
1 50-54 dB 823 075
2 55-59 dB 497 645 99 309
3 60-64 dB 259 551 258 951
4 65-69 dB 79 406 79 406 79 406
5 >70 dB 11 889 11 889 11889
6 tacznie 1671566 91 295 449 555

5, poz. 6).

Do tabeli wtgczono ogdlne oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas o poziomie powyzej dopuszczalnego:
Ly =65 dB (kryterium dla centréw miast powyzej 100 000 mieszkaricdéw, kolumna 4 poz. 6) lub
Ly =59 dB (kryterium gtéwnie dla terenéw zabudowy wielorodzinnej oraz dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej) (kolumna

Ponadto dane z map akustycznych dla gtéwnych drég zawieraja takze informacje na temat ekspozycji
,aczonej”, odnoszonej do drég gtdwnych zaréwno poza miejskich, jak tez potozonych w aglomeracjach
9sporadycznie). Dla tych odcinkdw drég zbierane s3g takze dane dotyczgce liczby mieszkan oraz powierzchni

terenu zagrozonego.
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Tab. 7-13 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzqcy od gtdwnych drdg, tgcznie pozamiejskich i potoZzonych -
na obszarze aglomeracji, wyrazonej poziomem Lpy N Z uwzglednieniem dodatkowo liczby eksponowanych
mieszkari i powierzchni terenéw zagrozonych - Ill runda (GIOS-PMS, 2017)

zakres wartos$¢ poziomu Lpyy
. . - >55dB > 65 dB >75dB
Lp. Zestawione wielkosci . . . . . . . . .
(wtagczajgc powierzchnie (wtaczajgc powierzchnie (wtgczajac powierzchnie
na obszarach aglomeracji) na obszarach aglomeraciji) na obszarach aglomeracji)
1 Powierzchnia [km?]
eksponowana na hatas 6 651 1989 483
0 poziomie Lpyy
2 Liczba oséb eksponowana na
S 2272900 603 600 35300
hatas o poziomie Lpyn
3 Liczba mieszkan
eksponowana na hatas o 743 425 197 432 11200
poziomie Lpyy

7.3 Gtéowne linie kolejowe

W wyniku realizacji map akustycznych dla gtéwnych linii kolejowych, wyznaczane sg analogiczne dane
jak w przypadku gtéwnych drég, a wiec m.in. liczby oséb eksponowanych na hatas pochodzacy z fragmentéw
tych linii, w réznych klasach ekspozycji, dla pozioméw Ly, oraz Ly. Uzyskane rezultaty zawarto w ponizszych
tabelach.

Tab. 7-14 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzqcy od gtéwnych linii kolejowych pozamiejskich, wyrazonej
poziomem Ly, - Il runda (GIOS-PMS, 2017)

ekspozycja na hatas (liczba 0s6b)

w zakresie poziomu w zakresie poziomu w zakresie poziomu
Lpwn>70 dB Lpwn > 68 dB Lpwn > 64 dB
zakres wartosci OSZACOWANIE OSZACOWANIE OSZACOWANIE
Lp. pozioméw w poszczegdlnych (poziom dopuszczalny (poziom dopuszczalny (poziom dopuszczalny
Lpwn klasach poziomu wg kategorii 4, tabeli 3 | wg kategorii 3, tabeli3 | wg kategorii 2, tabeli 3

rozp. MS z 14.06.2007 z | rozp. MS z 14.06.2007 z | rozp. MS z 14.06.2007 z
pdin zm. (Dz.U. 2014 pdzn zm. (Dz.U. 2014 pdzn zm. (Dz.U. 2014

r., poz. 112). r., poz. 112). r., poz. 112).
1 2 3 4 5 6
1 55-59 dB 121 300
2 60-64 dB 51 800 10 360
3 65-69 dB 15 800 6320 6320
4 70-74 dB 3300 3300 3300 3300
5 >75 dB 200 200 200 200
6 tacznie 192 400 3500 9820 20180

Do tabeli wtaczono ogdlne oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas o poziomie dopuszczalnym:

Lpwn =70 dB (kryterium dla centréw miast powyzej 100 000 mieszkaricéw, kolumna 4 poz. 6) lub

Lpwn =68 dB (kryterium gtéwnie dla terendw zabudowy wielorodzinnej, kolumna 5 poz. 6) lub

Lpwn =64 dB (kryterium przede wszystkim dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - kolumna 6, poz. 6).
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Tab. 7-15 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzqcy od gftdwnych linii kolejowych pozamiejskich, wyrazonej
poziomem Ly- lll runda (GIOS-PMS, 2017)

ekspozycja na hatas (liczba oséb)
w zakresie poziomu w zakresie poziomu
Ly >65dB Ly >59dB
zakres wartosci , OSZACOWANIE OSZACOWANIE
Lp. L w poszczegdlnych klasach . .
poziomow Ly . (poziom dopuszczalny wg (poziom dopuszczalny wg
poziomu kategorii 4, tabeli 3 rozp. MS kategorii 2, 3, tabeli 3 rozp.
2 14.06.2007 z p6zn zm. MS z 14.06.2007 z pézn zm.
(Dz.U. 2014 r., poz. 112). (Dz.U. 2014 r., poz. 112).

1 2 3 4 5

1 50-54 dB 96 000

2 55-59 dB 36 300 7 260

3 60-64 dB 10 100 10 100

4 65-69 dB 1500 1500 1500

5 >70dB 100 100 100

6 tacznie 144 000 1600 18 960
Do tabeli wtgczono ogdlne oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas o poziomie powyzej dopuszczalnego:
Ly =65 dB (kryterium dla centréw miast powyzej 100 000 mieszkaricéw, kolumna 4 poz. 6) lub
Ly =59 dB (kryterium gtéwnie dla terenédw zabudowy wielorodzinnej oraz dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej) (kolumna
5, poz. 6).

Dane z map akustycznych dla gtéwnych linii kolejowych zawierajg takze informacje na temat
ekspozycji ,taczonej”, odnoszonej do linii gtdwnych zaréwno poza miejskich, jak tez potozonych
w aglomeracjach. Dla tych odcinkéw linii kolejowych zbierane sg takze dane dotyczace liczby mieszkan
oraz powierzchni terenu zagrozonego.

Tab. 7-16 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzqcy od gfdwnych linii kolejowych, tgcznie pozamiejskich
i pofoZonych na obszarze aglomeracji, wyrazonej poziomem Lpy,n z uwzglednieniem dodatkowo liczby
eksponowanych mieszkar i powierzchni terendw zagrozonych poziomem Ly- Ill runda (GIOS-PMS, 2017).

zakres warto$¢ poziomu Lpyy
. . - >55dB >65dB >75dB
Lp. Zestawione wielkosci . . . . . . . . .
(wtaczajgc powierzchnie (wtaczajgc powierzchnie (wtgczajgc powierzchnie
na obszarach aglomeracji) na obszarach aglomeracji) na obszarach aglomeracji)
1 Powierzchnia [km?]
eksponowana na hatas o 530 145 26
poziomie Lpyy
2 Liczba oséb ek.spo.nowana na 192 400 19 300 200
hatas o poziomie Lpy y
3 Liczba mieszkan
eksponowana na hatas o 52740 5540 60
poziomie Lpwn
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7.4 Gtowne porty lotnicze

W wyniku realizacji mapy akustycznej dla jedynego w kraju gtéwnego portu lotniczego uzyskano
rezultaty, ktére zestawiono w tabeli ponizej. Przy czym sg to dane obrazujgce oddziatywanie akustyczne
gtdwnego portu lotniczego na obszary poza aglomeracjami. Dane dotyczgce wptywu gtdwnego portu
lotniczego na teren aglomeracji podano wczesniej.

Tab. 7-17 Wyniki mapy akustycznej dla gtéwnego portu lotniczego w lll rundzie (GIOS-PMS, 2017)

Liczba operacji kaznik
Nazwa Kod ICAO | lotniczych w wekazni Liczba oséb eksponowanych w klasach
ciggu roku oceny
Port Lotniczy im. I 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75 dB
DWN
Frydgryka EPWA 138 605 7 300 700 0 0 0
Chopina w L 50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70dB
Warszawie N 800 0 0 0 0

8 POROWNANIE WYNIKOW 1l RUNDY MAPOWANIA Z WYNIKAMI
I, I RUNDY MAPOWANIA

8.1 Oceny na podstawie wynikéw trzech rund mapowania

Przeprowadzono analizy materiatu liczbowego dla aglomeracji powyzej 250 000 mieszkaricéw, w celu
przesledzenia ewentualnych trendéw zmian. Poglgdowe pordéwnanie tych aglomeracji zaprezentowano
na wykresie przedstawiajgcym liczbe ludnosci w aglomeracjach eksponowang na hatas (Lpy 255 dB, Ly 250)
w poszczegdlnych latach - rundach mapowania, z podziatem na rodzaj Zrodet. Podkreslic
nalezy, ze w porédwnaniach ekspozycji na hatas drogowy w |, Il i lll rundzie mapowania wystepuje istotna
roznica jakosciowa: W Il rundzie objeto procesem realizacji map akustycznych ok. 7 razy wiecej drdg,
lecz o dwukrotnie nizszym limicie natezen ruchu (6 000 000 do 3 000 000 pojazddw rocznie). Wyciggajac, wiec
whnioski z prezentowanego materiatu niezbedne jest wziecie pod uwage faktu, iz podstawy ocen w obu
okresach réznig sie istotnie. W Ill rundzie uzyskano wyniki poréwnywalne z wynikami rundy 1l, natomiast
mozna zauwazy¢ ponad dwukrotny wzrost liczby oséb eksponowanych na hatas powyzej 75 dB w porze
dziennej oraz powyzej 70 dB w porze nocnej.

Analizujg wykresy (i dane numeryczne im odpowiadajgce) mozna stwierdzi¢ przesuniecia w prawo
rozktadow ekspozycji na hatas drogowy, co oznacza relatywnie pogorszenie sytuac;ji.

Na ponizszym wykresie przedstawiono informacje jak na przestrzeni lat zmieniata sie liczba oséb
zamieszkujgcych aglomeracje, narazonych na hafas przekraczajacy wartosci dopuszczalne okreslone
wskaznikami Lpyyn i Ly -
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7 000 000

6 000 000

5000 000

4000 000

3 000 000

2 000 000

1 000 000

0 . N | - | | —
2007 2012 2017 2007 2012 2017
LDWN2>55 dB LN>50 dB

B Drogowy 3 855000 5851900 3 861 600 2 850000 4008 100 2 324 600
B Kolejowy 665 000 405 400 210690 338 000 314 000 129 290
M Lotniczy 57 200 60 940 51990 5300 4040 5790
B Przemystowy 42 100 48 300 13190 33900 15000 4190

H Drogowy MKolejowy M Lotniczy ™ Przemystowy

- Liczba ludnosci w aglomeracjach eksponowana na ponadnormatywny hatas (Lpy 255 dB, Ly>50 dB) w poszczegdlnych latach
(2007, 2012 i 2017) tzn. trzech rundach mapowania, z podziatem na rodzaj zrédet (GIOS-PMS, 2017)

Na ponizszym wykresie przedstawiono informacje jak na przestrzeni lat zmieniata sie liczba oséb
zamieszkujgcych tereny poza aglomeracjami, narazonych na hatas przekraczajgcy wartosci dopuszczalne
okreslone wskaznikami Lpy,y i Ly.

2500000

2000000

1500000

1000000

500000
LDWN=>55 dB LN>50 dB

W Zrédto hatasu 2007 2012 2017 2007 2012 2017
W Drogowy 437 900 2380 300 2121600 336 900 1829 842 1615500
 Kolejowy 1200 96 400 192 400 900 140 300 144 000
M Lotniczy 8 500 7 600 8 000 1800 400 800

B Zrédto hatasu  EM Drogowy M Kolejowy M Lotniczy

Rys. 8-2 Liczba ludnosci w aglomeracjach eksponowana na ponadnormatywny hatas (Lpyyn255 dB, Ly>50 dB) w poszczegdlnych latach
(2007, 2012 i 2017) tzn. trzech rundach mapowania, z podziatem na rodzaj zrédet (GIOS-PMS, 2017)
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450 000
400 000
350 000
300 000
250 000

200 000

100 000
> L ‘ il ||\ L “\ I“ “\Hh || \|| “ “ LbL
|_ " |I. II. " ||I |I || ||| | |I. |||I.. “I || |||| | |I. L. |||- | II. IIIII. l. II. ||| || |I_

Warszawa Gdansk Gdynia Wroctaw Poznan Lublin Krakéw Bydgoszcz £édz Szczecin Katowice Biatystok

Liczba mieszkancow

150 000

o

Aglomeracja

MW 55-59 dB (Il runda) ® 60-64 dB (Il runda) ® 65-69 dB (Ill runda) ® 70-74 dB (Il runda) B >75 dB (Ill runda)
M 55-59 dB (Il runda) B 60-64 dB (Il runda) B 65-69 dB (Il runda) B 70-74 dB (Il runda) B >75 dB (Il runda)
W 55-59 dB (I runda) W 60-64 dB (I runda) ™ 65-69 dB (I runda) m70-74 dB (I runda) ® >75dB (I runda)

Rys. 8-3 Poréwnania liczby osob zagrozonych hatasem drogowym w poszczegolnych klasach pozioméw dzwieku Lpy,y w aglomeracjach > 250 000 mieszkaricow w I, Il i Ill rundzie mapowania (GIOS-PMS, 2007) (GIOS-
PMS, 2012), (GIOS-PMS, 2017)
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W wiekszosci aglomeracji zaobserwowano poprawe warunkéw akustycznych, jednak zmiany sg
niewielkie w granicach niepewnosci zastosowanej metody. Moze to by¢ rowniez wynikiem rdéznicy w ilosci
danych analizowanych w poszczegélnych rundach mapowania. Pogorszenie sytuacji odnotowano jedynie
w przypadku Wroctawia i powinno to stanowi¢ pewien sygnat do monitorowania stanu srodowiska.

Analizujgc wykres na rysunku powyzej Rys. 8-3 mozna zaobserwowac tendencje w kierunku poprawy
sytuacji akustycznej w aglomeracjach. Sg one jednak niewielkie.

55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75dB

odsetek ludnosci, %
w
o
o

zakres Ly, dB

m 2017 m2012 m2007

Rys. 8-4 Zagrozenie hatasem pochodzqcym od gtéwnych drdg, poziom Lpy,y pordwnanie dla trzech rund mapowania (podstawa: 100%
2209 853 w Il rundzie, 2 100 000 w Il rundzie, 100% <> 870 000 w | rundzie, mieszkaricow eksponowanych na hatas wzdtuz gtéwnych
drég) (GIOS-PMS, 2007) (GIOS-PMS, 2012), (GIOS-PMS, 2017).

60,0

50,0

40,0

30,0

20,0

| [

. 1 |

50-55 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70 dB
zakres Ly, dB

odsetek ludnosci, %

o

m 2017 m2012 m2007

Rys. 8-5Zagrozenie hatasem w Polsce pochodzgcym od gtéwnych drég, poziom Ly porownanie dla trzech rund mapowania (podstawa:
100% <> 1 666 566 w rundzie Ill, 1 600 000 w Il rundzie, 100% <> 670 000 w | rundzie, mieszkaricéw eksponowanych na hatas wzdtuz
gtéwnych drég) (GIOS-PMS, 2007) (GIOS-PMS, 2012), (GIOS-PMS, 2017).
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W przypadku gtéwnych linii kolejowych z uwagi na brak reprezentatywnych danych z roku 2007

porownano ze sobg jedynie dane z Il i lll rundy mapowania.
140 000
120 000
2 100000
o]
S 80000
=
© 60000
0
N
2 40000
20 000 .
0 . — —
55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75 dB
2017 121300 51 800 15 800 3300 200
m2012 67600 24 800 3800 200 0

zakres Loy, dB

m 2017 m2012

Rys. 8-4 Poréwnania liczby o0s6b zagrozonych hatasem kolejowym zwigzanym z eksploatacjq gtownych linii kolejowych,
w poszczegdlinych klasach poziomdw dzwieku Lpyy (GIOS-PMS, 2012), (GIOS-PMS, 2017)

120 000
100 000
8 80000
(@]
C
©
S 60000
©
0
T 40000
20000 I I
. B _ _
50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70 dB
m 2017 96 000 36 300 10100 1500 100
m2012 80200 42 400 15300 2 400 0

zakres L, dB

m2017 w2012

Rys. 8-5 Pordwnania liczby o0séb zagroZonych hatasem kolejowym zwigzanym z eksploatacjq gtdwnych linii kolejowych,
w poszczegdlnych klasach pozioméw dzwiekLyu Ly (GIOS-PMS, 2012), (GIOS-PMS, 2017)

Na podstawie analizy danych stwierdzono blisko dwukrotny wzrost liczby oséb eksponowanych
na hatas kolejowy w porze dnia we wszystkich zakresach wartosci Lpyy. W przypadku pory nocnej
odnotowano wzrost w zakresie przedziatu Ly 50-54 dB, natomiast dla pozostaty przedziatéw odnotowano

spadki.

Tendencje zmian obserwowano takze w odniesieniu do wynikéw mapowania w I, Il i lll rundzie
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Rys. 8-6 Rozktad ekspozycji na hatas w otoczeniu lotniska w Warszawie, poziom Lpyy poréwnanie dla trzech rund mapowania
(podstawa: 100% <> 8000 w rundzie Ill, 7 600 w Il rundzie, 100% <> 8 500 w | rundzie, mieszkaricow eksponowanych na hatas lotniczy)
(GIOS-PMS, 2007) (GIOS-PMS, 2012), (GIOS-PMS, 2017).

120,0

100,0
80,0
60,0
40,0
20,0
0,0 —

50-55 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70 dB
zakres L, dB

odsetek ludnosci, %

m2017 m2012 m2007

Rys. 8-7 Rozktad ekspozycji na hatas w otoczeniu lotniska w Warszawie, poziom Ly poréwnanie dla trzech rund mapowania (podstawa:
100% <> 8000 w rundzie Ill, 7 600 w Il rundzie, 100% <> 8 500 w | rundzie, mieszkaricéw eksponowanych na hatas lotniczy) (GIOS-PMS,
2007) (GIOS-PMS, 2012), (GIOS-PMS, 2017).

Zaprezentowane dane wskazujg na wystgpienie niewielkiego polepszenia sie sytuacji akustycznej
w porze dnia, sygnalizowanej spadkiem odsetka ludzi eksponowanych na hatas. Natomiast w porze nocnej
zarejestrowano minimalne zmiany w przeciwnym kierunku, a wiec w kierunku pogorszenia stanu akustycznego
srodowiska. Zmiany sg jednak tak niewielkie, ze mozna przyja¢, ze odsetek oséb zagrozonych hatasem
lotniczym przebywajgcych w otoczeniu lotniska w Warszawie jest od 2007 r. na tym samym poziomie. Z jednej
strony wprowadzane s3 do eksploatacji cichsze statki powietrzne, wdrazane procedury ograniczajgce hatas, a
z drugiej strony zwieksza sie liczba operacji na lotnisku, w tym liczba lotéw nocnych.
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9 POLSKA NA TLE INNYCH PANSTW UE

9.1 Hatas dla aglomeracji

Niniejszy raport odnosi sie do danych, zebranych przez Europejski Agencje Srodowiska w ramach
zobowigzan do dyrektywy 2002/49/WE, ktdra to obliguje Panstwa Cztonkowskie UE do dostarczania, co 5 lat
map akustycznych odnoszgcych sie do gtéwnych drég, linii kolejowych, portéw lotniczych oraz o$rodkdéw
przemystowych. Dane zostaty zaczerpniete z raportu DF4(8) na rok 2017 (European Topic Centre on Air
Pollution and Climate Change Mitigation, 2017). Jest to najbardziej aktualny raport na dzien 17.07.2019r.
Wykresy odnoszg sie do danych pochodzacych z aglomeracji (w danych zrédtowych zaktadki oznaczone
przedrostkiem Agg_). Ze wzgledu na brak danych niektére panstwa nie zostaty uwzglednione w niniejszym
raporcie. Dane dotyczgce Polski, s3 wprowadzone na podstawie ostatnich danych, ktére sg w trakcie
przekazywania do UE i nie byty objete powyzszym raportem.

Tab. 9-1 Zestawienie liczby ludnosci miast wg. danych EuroStat oraz DataFlow DF1(5)

Liczba ludnosci wg EuroStat Liczba ludnosci wg DF4-DF8
MIASTO 2007 2012 2017 2007 2012 2017
Wieden 1661 246 * * 1610578 250 653 1862 251
Bruksela 1031215 1159 448 1199 095 999 899 999 899 999 899
Sofia 1156 796 1208 097 1236 047 1358 000 1377531 1332817
Zagrzeb * * * * 790017 790017
Praga 1212097 1246 780 1294513 1160641 1234 005 1234005
Kopenhaga * 549 050 * 1071714 1163 000 1194 507
Talin 399 141 403 862 426 538 401 140 401 140 435972
Helsinki 1007 611 1075014 1138502 * 570578 620715
Madryt 3132463 3233527 3182981 3205334 3269 861 3165235
Berlin 3404 037 3326 002 3574 830 3331249 3331249 3460725
Rejkjawik * * * * 192 000 201 766
Dublin * * * 1150 000 1273100 1273100
Wilno 554 409 533279 545 280 553 904 554 100 574 339
Ryga 722 485 649 853 641 201 806 993 659 418 641 007
Amsterdam 742 884 790110 * 1543781 1615331 1678380
Oslo 548 617 613 285 * 529 846 973979 973 979
Warszawa 1706 624 1715517 * 1704 717 1714 446 1753977
Lizbona 1797 188 1860 256 1842352 564 657 547 733 547 733
Bukareszt 1943981 2148 098 2112483 1926334 1677985 1677 985
Sztokholm 1462778 1608 135 1716 807 782 885 795 163 911 989
Berno * 212 891 * * 350792 398 873
Londyn 7 602 200 8 256 400 8797 330 8278 251 9302 000 9 878 000
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9.1.1 Hatas drogowy

Polska jest 3 krajem w Europie (nie wliczajgc Islandii, dla ktérej nie ma danych z roku 2017)
o najwiekszej liczbie mieszkancéw eksponowanych na hatas drogowy. Odnosi sie to zaréwno w odniesieniu
do wskaznika Lpy v jak i Ly. Jak pokazujg ponizsze wykresy Rys. 9-1, Rys. 9-2 ok. 3 861 600 obywateli mieszka
w zasiegu Lpyy > 55dB za$ w zasiegu Ly > 50dB jest ich 2 324 600, co plasuje Polske zaraz za Wielka
Brytanig oraz Niemcami.
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Szwecja
Rumunia
Portugalia
Polska
Norwegia
Niederlandy
totwa
Litwa
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Islandia
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Finlandia
Estonia
Dania
Czechy
Chorwacja
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Belgia
Austria
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Rys. 9-1 Liczba 0s6b eksponowanych na hatas drogowy w aglomeracjach (Lpy ), wg kraju — Il runda mapowania (European Topic
Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-2 Liczba oséb eksponowanych na hatas drogowy w aglomeracjach (Ly), wg kraju — Il runda mapowania (European Topic Centre
on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

Patrzac na udziat oséb narazonych na hatas drogowy w odniesieniu do liczby mieszkaricow w badanych
aglomeracjach (patrz Rys. 9-3 - Rys. 9-4), Polska z ich 38% udziatem w zasiegu oddziatywania Ly > 55dB
oraz 23% w zasiegu Ly > 50dB znajduje sie odpowiednio na 12 i 13 miejscu w Europie. Zestawienie to zostato
stworzone poprzez podzielenie liczby oséb zagrozonych hatasem powyzej 55dB w ciggu pory dnia-wieczoru-
nocy oraz 50dB w ciggu nocy w badanych aglomeracjach powyzej 100 tys. mieszkancéw, poprzez catkowity
liczbe oséb w nich mieszkajgcych (Tab. 9-2).
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Wielka Brytania
Szwajcaria
Szwecja
Rumunia

Portugalia

Procentowy udziat oséb zagrozonych hatasem na tle wszystkich

mieszkancow aglomeracji (Ldwn)
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Rys. 9-3 Zestawienie procentowe 0s6b narazonych na hatas w odniesieniu do liczby mieszkaricow w aglomeracjach powyzej 100 000

mieszkaricow (Lpy ) — Il runda mapowania (European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

Tab. 9-2 Zestawienie sumaryczne wszystkich mieszkaricow aglomeracji, ktore zostaty objete badaniami
hatasu zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE (European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change
Mitigation, 2017)

Liczba mieszkancéw wszystkich | Liczba mieszkaricow wszystkich Rdznica w liczbie mieszkarncow
Kraj aglomeracji powyzej 100 tys. aglomeracji powyzej 100 tys. miedzy rokiem 2012 a 2017 @
mieszkarcow w roku 2012 mieszkancéw w roku 2017
Austria 2 639 822 2479111 -160 711
Belgia* 2 283 069 2235994 -47 075
Butgaria 2 684 996 2729279 44 283
Chorwacja 1204 791 1204791 0
Czechy 2 780 456 2 780 456 0
Dania 1753248 1684 000 -69 248
Estonia 532 958 509 740 -23218
Finlandia** 2 079 601 1627 352 -452 249
Hiszpania 20556534 18 971 342 -1585192
Niemcy*** 24 538 975 24 438 010 -100 965
Islandia 201 766 192 000 -9766
Irlandia***** 1459 700 1459 700 0
Litwa 1235284 767 261 -468 023
Lotwa***** 748 850 1254 677 505 827
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Liczba mieszkancow wszystkich | Liczba mieszkancéw wszystkich Rdznica w liczbie mieszkancow
Kraj aglomeracji powyzej 100 tys. aglomeracji powyzej 100 tys. miedzy rokiem 2012 a 2017 @
mieszkancow w roku 2012 mieszkancow w roku 2017
Niederlandy 8259 054 8 067 259 -191 795
Norwegia**** 1801 600 1801 600 0
Polska 10 004 039 10 237 582 233 543
Portugalia 1452 607 1452 607 0
Rumunia 5105678 5105678 0
Szwecja 3367 282 2 854 948 -512 334
Szwajcaria 4240021 3934753 -305 268
Wielka Brytania 35810205 35746516 -63 689
* - Belgia, informacje dotyczace liczby mieszkancéw w miescie Bruksela pochodzg z roku 2005
**_ Finlandia, informacje dotyczace liczby mieszkaricow w miescie Kauniainen pochodzg z roku 2010
***_ Niemcy, informacje dotyczace liczby mieszkaricdw w miescie Hildesheim pochodza z roku 2010
****_Irlandia, Norwegia, dane pochodzg z opracowania z roku 2010
*¥*x*%_totwa, informacje dotyczace liczby mieszkarnicow w miescie Daugavpils pochodzg z roku 2010
3)_oznacza spadek liczby mieszkaricéw w roku 2017 w stosunku do roku 2012
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Rys. 9-4 Zestawienie procentowe 0s6b narazonych na hatas w odniesieniu do liczby mieszkaricow w aglomeracjach powyzej 100 000
mieszkaricow (Ly) — Ill runda mapowania (European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

Dodatkowo nalezy zauwazyé¢, ze w odniesieniu do roku 2012, mozna zauwazy¢ 34% spadek liczby 0s6b
narazonych na hatas drogowy w odniesieniu do wskazZnika Lpy,ny > 55dB oraz 42% spadek w odniesieniu do
wskaznika Ly > 50dB.
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Tab. 9-3 Zestawienie sumaryczne dtugosci gtownych drdg, ktére zostaty objete badaniami hatasu zgodnie z
dyrektywq 2002/49/WE (European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

KRAJ Catkowita dtugos$¢ gtéwnych drég Catkowita dtugos¢ gtéwnych drog Réznica w dtugosci drég miedzy
w kraju w roku 2012 w kraju w roku 2017 2012 a 2017
Austria 5311 11564 6 254
Belgia 5406 6 887 1481
Butgaria 1044 1123 78
Chorwacja 1269 1422 153
Czechy 3521 5762 2241
Dania 1043 2089 1046
Estonia 242 160 -83
Finlandia 2243 2 041 -202
Niemcy 19036 18 508 -528
Islandia 37421 46 137 8716
Irlandia 64 54 -10
Litwa 7 687 5873 -1814
totwa 192 294 102
Niederlandy 819 875 56
Norwegia 3181 5722 2542
Polska 9 822 11128 1306
Portugalia 9822 152 -9 670
Rumunia 3378 3103 -275
Hiszpania 3270 3270 0
Szwecja 3992 4046 54
Szwajcaria 5926 6 256 330
Wielka 31005 44573 13 68
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Rys. 9-5 Procentowy trend wzrostu liczby osob zagrozonych hatasem drogowym od roku 2012 do 2017 (Lpyn > 55dB) (European Topic

Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-6 Procentowy trend wzrostu liczby oséb zagrozonych hatasem drogowym od roku 2012 do 2017 (L, > 50dB) (European Topic
Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-7 Liczba 0s6b eksponowanych na hatas drogowy (L) Wg statystyk z lat 2007, 2012 i 2017, wg. stolic wybranych paristw. Brak
danych w przypadku niektérych miast oznacza, ze nie byty one dostepne w zestawieniach DF4(8)
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Rys. 9-8 Liczba oséb eksponowanych na hatas drogowy (Ly) wg statystyk z lat 2007, 2012 i 2017, wg stolic wybranych panstw. Brak
danych w przypadku niektorych miast oznacza, ze nie byty one dostepne w zestawieniach DF4 (European Topic Centre on Air Pollution
and Climate Change Mitigation, 2017)

9.1.2 Kolejowy

Polska jest 6 krajem w Europie (nie wliczajac Danii, Islandii, Rumunii, dla ktorej nie ma danych z roku 2017)
o najwiekszej liczbie mieszkancéw eksponowanych na hatas kolejowy, zaréwno bedgcych w zasiegu
oddziatywania Lpyy > 55dBjak i Ly >50dB. Jak pokazuja ponizsze wykresy Rys. 9-9iRys.
9-10 okoto 210 690 mieszkarcow jest w zasiegu oddziatywania Ly, > 55 dBi129 290 mieszkarncow w zasiegu
oddziatywania Ly > 50 dB. Tym samym znajdujemy sie na liscie zaraz za Wielka Brytania, Austrig, Szwecja
i Szwajcaria.

Patrzac na udziat mieszkancéw narazonych na hatas kolejowy w odniesieniu do liczby mieszkaricow
w badanych aglomeracjach (patrz Rys. 9-11 i Rys. 9-12), w Polsce okoto 2 % spoteczenstwa mieszka w zasiegu
Lpwn > 55dB oraz 1% w zasiegu Ly > 50dB. Taki wynik plasuje nas na 15 miejscu w Europie.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu do roku 2012, mozna zauwazy¢ 48 % spadek liczby os6b
narazonych na hatas kolejowy, bedacych w zasiegu oddziatywania Lpyy > 55dB oraz 58% spadek
w odniesieniu do Ly > 50dB.
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Rys. 9-9 Liczba os6b eksponowanych na hatas kolejowy w aglomeracjach (Lpyn), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution and
Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-10 Liczba osob eksponowanych na hatas kolejowy w aglomeracjach (Ly), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution and

Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-11 Procentowy trend zmiany liczby oséb zagrozonych hatasem kolejowym od roku 2012 do 2017 (Lpyn) (European Topic Centre

on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-12 Procentowy trend zmiany liczby 0séb zagrozonych hatasem kolejowym od roku 2012 do 2017 (Ly) (European Topic Centre on

Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Tab. 9-4 Zestawienie sumaryczne dtugosci gtownych drdg, ktore zostaty objete badaniami hatasu zgodnie
z dyrektywq 2002/49/WE (European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

KRAJ Catkowita dtugos¢ gtéwnych linii Catkowita dtugos¢ gtéwnych linii Réznica w dtugosci drég miedzy
kolejowych w kraju w roku 2012 kolejowych w kraju w roku 2017 2012 a 2017
Austria 5311 3657 6 254
Belgia 5406 1420 1481
Butgaria 1044 0 78
Chorwacja 1269 46 153
Czechy 3521 2773 2241
Dania 1043 961 1046
Estonia 242 27 -83
Finlandia 2243 250 -202
Niemcy 19036 1715 -528
Islandia 37421 12 140 8716
Irlandia 64 0 -10
Litwa 7 687 166 -1814
totwa 192 59 102
Niederlandy 819 67 56
Norwegia 3181 1906 2542
Polska 1214 1332 118
Portugalia 9 822 1332 -9670
Rumunia 3378 380 -275
Hiszpania 3270 119 0
Szwecja 3992 1499 54
Szwajcaria 5926 4185 330
Wielka Brytania 1005 6612 68
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Rys. 9-13 Liczba osdb eksponowanych na hatas kolejowy (Lpyn) wg statystyk z lat 2007, 2012 i 2017, wg stolic wybranych parstw.
Brak danych w przypadku niektérych miast oznacza, ze nie byty one dostepne w zestawieniach DF4 (European Topic Centre on Air
Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-14 Liczba 0s6éb eksponowanych na hatas kolejowy (Ly) wg statystyk z lat 2007, 2012 i 2017, wg stolic wybranych paristw. Brak
danych w przypadku niektorych miast oznacza, ze nie byty one dostepne w zestawieniach DF4 (European Topic Centre on Air Pollution
and Climate Change Mitigation, 2017)

9.1.3 Hatas od samolotéow

Polska jest 6 krajem w Europie (nie wliczajgc Chorwacji, Hiszpanii, Islandii, Rumunii, dla ktérej nie ma
danych z roku 2017) o najwiekszej liczbie mieszkaricow eksponowanych na hatas pochodzacy od samolotéw.
Wartosci okreslono na podstawie liczby oséb bedacych w zasiegu Ly > 55dB. Jestesmy ponadto 7 krajem
w Europie, w odniesieniu do liczby oséb bedacych w zasiegu oddziatywania Ly, > 50dB. Jak pokazuja ponizsze
wykresy (Rys. 9-15 i Rys. 9-16) az 51 990 mieszkancéw jest w zasiegu oddziatywania Lpyy > 55dB i 5790 w
zasiegu oddziatywania Ly > 50dB przez co znajdujemy sie na liscie za Wielka Brytania, Niemcy, Portugalia,
Szwajcaria, Belgia.

Patrzac na udziat mieszkancéw narazonych na hatas samolotowy w odniesieniu do liczby mieszkanicow
w badanych aglomeracjach, Polska z wynikiem 0,5 % dla Lpyny > 55dB oraz 0,1% dla Ly > 50dB znajduje
sie dopiero na 10 miejscu w Europie.

Nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu do roku 2012 nastgpit 15% spadek liczby oséb narazonych na hatas
samolotowy w przypadku wskaznika Lpy,y natomiast 43% wzrost w odniesieniu do wskaznika L.

Tab. 9-5 Zestawienie gtownych lotnisk (liczba startéw i lgdowarn jest wieksza niz 50 tys. rocznie) w kraju
wraz z ich natezeniem rocznym w roku 2017

Kraj Liczba Lotnisk Liczba startow i lgdowan w ciggu roku
Austria 1 226 811
Belgia 3 484 785
Butgaria 1 51759
Chorwacja 1 *
Czechy 1 174 662
Dania 3 251799
Estonia 1 37791
Finlandia 3 259 256
Hiszpania 13 1564 293
Niemcy 18 1927191
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Kraj Liczba Lotnisk Liczba startéw i lgdowan w ciggu roku
Islandia 1 *
Irlandia 1 198 751
Litwa 1 *
totwa 1 65 819
Niederlandy 1 470 800
Norwegia 4 **
Polska 1 138 605
Portugalia 2 223 629
Rumunia 1 76 966
Szwecja 3 339817
Szwajcaria 3 490 810
Wielka Brytania 22 2 335963
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Rys. 9-15 Liczba 0s6b eksponowanych na hatas samolotowy w aglomeracjach (Lpy ), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution

and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-16 Liczba osob eksponowanych na hatas samolotowego w aglomeracjach (Ly), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution
and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-17 Procentowy trend zmiany liczby oséb eksponowanych na hatas samolotowy od roku 2012 do 2017 (Lpy ) (European Topic
Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-18 Procentowy trend zmiany liczby oséb eksponowanych na hatas samolotowy od roku 2012 do 2017 (L) (European Topic
Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-19 Liczba 0s6b eksponowanych na hatas samolotowy (Lpyy) wg statystyk z lat 2007, 2012 i 2017, wg. stolic wybranych paristw.
Brak danych w przypadku niektérych miast oznacza, ze nie byty one dostepne w zestawieniach DF4(8)
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Rys. 9-20 Liczba 0s6b eksponowanych na hatas samolotowy (Ly) wg statystyk z lat 2007, 2012 i 2017, wg. stolic wybranych panstw.
Brak danych w przypadku niektérych miast oznacza, ze nie byty one dostepne w zestawieniach DF4 (8) (European Topic Centre on Air
Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

9.1.4 Przemystowy

Polska jest 5 krajem w Europie (nie wliczajac Irlandii, Szwecji i Szwajcarii ze wzgledu na brak danych
zroku 2017) o najwiekszej liczbie mieszkancow eksponowanych na hatas przemystowy w odniesieniu
do wskaznika Lpyy > 55dB i 7 w Europie w odniesieniu do wskaznika Ly > 50dB. Jak pokazujg ponizsze
wykresy (Rys. 9-21 i Rys. 9-22) 13 190 mieszkancdw jest w zasiegu oddziatywania Lpyy > 55dB i 4 190
w zasiegu oddziatywania Ly > 50dB. Sprawia to, ze jestesmy zaraz za Wielka Brytanig, Holandig, Niemcami
i Hiszpania.

Patrzac na udziat mieszkaricow narazonych na hatas przemystowy w odniesieniu do liczby mieszkaricow
w badanych aglomeracjach (patrz Rys. 9-21 i Rys. 9-22), Polska z wynikiem 0,1% mieszkancow aglomeracji
bedacych w zasiegu oddziatywania Lpyn > 55dB znajduje sie dopiero na 10 miejscu w Europie,
zas dla Ly > 50dB na 14 miejscu (0,04 % mieszkancow).

Dodatkowo nalezy zauwazyé, ze w odniesieniu do roku 2012, zanotowano 73% spadek liczby osoéb
narazonych na hatas przemystowy w przypadku wskaznika Lpyny > 55dB oraz 72% spadek w odniesieniu
do wskaznika Ly .
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Rys. 9-21 Liczba os6éb eksponowanych na hatas przemystowy w aglomeracjach (Lpyy), wg kraju. (European Topic Centre on Air
Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

Wielka Brytania
Szwajcaria
Szwecja
Rumunia
Portugalia
Polska
Norwegia
Niederlandy
totwa
Litwa
Irlandia
Islandia
Niemcy
Hiszpania
Finlandia
Estonia
Dania
Czechy
Chorwacja
Butgaria
Belgia
Austria

o

20000 40000 60000 80000 100000 120000

Rys. 9-22 Liczba osob eksponowanych na hatas przemystowy w aglomeracjach (L), wg kraju. (European Topic Centre on Air Pollution
and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-23 Procentowy trend zmiany liczby oséb eksponowanych na hatas przemystowy od roku 2012 do 2017 (Lpyn) (European Topic
Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-24 Procentowy trend zmiany liczby osob eksponowanych na hatas przemystowy od roku 2012 do 2017
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9.2 Hatas poza aglomeracjami

W przypadku oceny hatasu poza aglomeracjami, ciezko odnies¢ go do liczby mieszkancéw,
gdyz nie zostaty podane takowe dane, dlatego w ponizszym opracowaniu ukazano jedynie ogdlng liczbe oséb
zagrozonych a takze trend wzrostu w odniesieniu do roku 2012. Nie uwzgledniono hatasu przemystowego,
ze wzgledu na brak danych.

9.2.1 Drogowy

Polska jest 2 krajem w Europie (nie wliczajgc Butgarii, Islandii i Rumunii, dla ktérej nie ma danych z roku
2017) o najwiekszej liczbie mieszkancéw eksponowanych na hatas drogowy poza aglomeracjami zaréwno
w odniesieniu do wskaznika Lpyy > 55dB jaki wskaznika Ly > 50dB. Jak pokazuja ponizsze wykresy (Rys.
9-25 i Rys. 9-26) 2 121 600 mieszkancow jest w zasiegu oddziatywania Lpy,ny > 55dB i1 615 500 w zasiegu
oddziatywania L > 50dB co skutkuje, ze znajdujemy sie na liscie zaraz za Wielka Brytania.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu do roku 2012, odnotowano 11 % spadek liczby oséb
narazonych na hatas drogowy w odniesieniu do wskaznika Lpyny > 55dB oraz 12 % spadek w odniesieniu
do Ly > 50dB.
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Rys. 9-25 Liczba 0s6b eksponowanych na hatas drogowy poza aglomeracjami (Lpy ), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution
and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-26 Liczba oséb eksponowanych na hatas drogowy poza aglomeracjami (Ly), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution

and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-27 Procentowy trend wzrostu hatasu drogowego poza aglomeracjami od roku 2012 do 2017 (Lpy ) (European Topic Centre on

Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-28 Procentowy trend wzrostu hatasu drogowego poza aglomeracjami od roku 2012 do 2017 (Ln) (European Topic Centre on Air
Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

9.2.2 Kolejowy

Polska jest 8 krajem w Europie (nie wliczajac Butgarii, Islandii, Rumunii i Estonii, dla ktorej nie ma
danych z roku 2017) o najwiekszej liczbie mieszkaricow eksponowanych na hatas kolejowy zaréwno
w odniesieniu do wskaznika Lpy,ny > 55dB jak i wskaznika Ly > 50dB. Jak pokazujg ponizsze wykresy (Rys.
9-29 Rys. 9-30) 192 400 mieszkancow jest w zasiegu oddziatywania L,y > 55dB i 144 000 w zasiegu Ly >
50dB przez co znajdujemy sie na liscie za Niemcami, Austrig, Wielkg Brytanig, Szwecja, Belgig, Szwajcaria
i Czechami.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu do roku 2012, stwierdzono 99,6% wzrost liczby oséb
narazonych na hatas kolejowy poza aglomeracjami w odniesieniu do wskaznika Lpyy > 55dB oraz 2,6%
wzrost w odniesieniu do wskaznika Ly > 50dB(Rys. 9-31 iRys. 9-32).
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Rys. 9-29 Liczba 0sdb eksponowanych na hatas kolejowy poza aglomeracjami (Lpy ), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution
and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-30 Liczba oséb eksponowanych na hatas kolejowy poza aglomeracjami (Ly), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution
and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-31 Procentowy trend zmiany liczby 0oséb eksponowanych na hatas kolejowy poza aglomeracjami od roku 2012 do 2017 (Lpyy)
(European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-32 Procentowy trend zmiany liczby oséb eksponowanych na hatas kolejowy poza aglomeracjami od roku 2012 do 2017 (L)
(European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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9.2.3 Samolotowy

Polska jest 10 krajem w Europie (nie wliczajgc Butgarii, Islandii, Rumunii, Belgii, Chorwacji, Norwegii,
Litwy i Estonii ze wzgledu na brak danych z roku 2017) o najwiekszej ilosci mieszkarncéw eksponowanych
na hatas samolotowy w odniesieniu do wskaznika Ly > 55dB i 9 w Europie w odniesieniu do Ly > 50dB.
Jak pokazujg ponizsze wykresy (Rys. 9-33 i Rys. 9-34) 8 000 mieszkancow bedacych w zasiegu oddziatywania
Lpwn > 55dB oraz 800 mieszkarcoOw w zasiegu Ly > 50dB sprawia, ze jeste$my na liscie za Wielka Brytanig,
Niemcami, Portugalig, Hiszpanig, Czechami, Irlandig, Finlandig i Daniga.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu do roku 2012, odnotowano 5% wzrost liczby oséb
narazonych na hatas samolotowy w przypadku wskaznika Lpy,ny > 55dB oraz 100% wzrost w odniesieniu
do wskaznika Ly >50dB.
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Rys. 9-33 Liczba osob eksponowanych na hatas samolotowy poza aglomeracjami (Lpy ), Wg kraju (European Topic Centre on Air
Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-34 Liczba 0s6b eksponowanych na hatas samolotowy poza aglomeracjami (Ly), wg kraju (European Topic Centre on Air Pollution
and Climate Change Mitigation, 2017)
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Rys. 9-35 Procentowy trend zmiany liczby oséb eksponowanych na hatas samolotowy poza aglomeracjami od roku 2012 do 2017
(Lpwn) (European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)

Strona 89/103




Wielka Brytania
Szwajcaria
Szwecja
Rumunia
Portugalia
Polska
Norwegia
“Niederlandy
totwa
Litwa
Irlandia
Islandia
Niemcy =
Hiszpania m
Finlandigmm
Estonia
Dania
Czechy
Chorwacja
Butgaria
Belgia
Austria

-200 -100 0 100 200 300 400 500 600

Rys. 9-36 Procentowy trend zmiany liczby 0séb eksponowanych na hatas samolotowy poza aglomeracjami od roku 2012 do 2017 (Ln)
(European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change Mitigation, 2017)
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10 PODSUMOWANIE | WNIOSKI WYNIKAJACE Z MAPOWANIA

1. W raporcie niniejszym rozpatrywano gtéwnie wyniki realizacji map akustycznych w ramach Il rudy
procesu mapowania. Uzyskane wyniki porédwnano z runda | i Il w kraju, jak tez z podsumowaniami
wynikéw realizacji map we wszystkich krajach Unii Europejskiej.

2. Przeanalizowano dwa rodzaje obiektow:
— aglomeracje (o liczbie mieszkancéw ponad 100 000 oséb),

— pozamiejskie obiekty komunikacyjne, takie jak gtéwne drogi (powyzej 3 000 000 pojazddéw
rocznie), gtdwne linie kolejowe (powyzej 30 000 przejazdow pociggdw rocznie) oraz gtdéwne porty
lotnicze (powyzej 50 000 operacji lotniczych w ciggu roku?).

AGLOMERACIE

3. Liczba mieszkancéw naszego kraju wynosita w 2017 r. ok. 38 433 000 osdb. Z tego:
— ludnos$é miejska liczyta sobie ok. 23 136 666, tj. 60,2% populacji,
— ludnos$¢ zamieszkujgca poza miastami — ok. 15 296 334s, tj. ok. 39,8% populacji.

4. Procesem mapowania objeto 37 (z 39) miast-aglomeracji o zaludnieniu przekraczajgcym 100 000
mieszkancow tgcznie, z czego 11 miast liczyto sobie ponad 250 000 mieszkancow. Ogdlna liczba
ludnosci w tych aglomeracjach wynosita ok. 28% ludnosci kraju oraz ok.46% ludnosci miejskiej.

5. W pozostatych 873 miastach mieszka blisko 60% ludnosci miejskiej kraju, tj. ok. 13 000 000 osdb.

6. W Il rundzie mapowania badano wptyw hatasu: drogowego, kolejowego, przemystowego, lotniczego
na ludnos$¢ zamieszkujgcy aglomeracje o fgcznej liczbie ok. 10 494 231 mieszkancow.

7. W odniesieniu do ludnosci pozamiejskiej wykonano mapy akustyczne oddziatywania:
— hatasu od gtéwnych drdég, na odcinkach o tgcznej dtugosci ok. 10 917 km, z czego:

e ponad 7400 km (w rundzie Il 7 700 km) drdg, ktére zarzadzane sg przez Generalng
Dyrekcje Drég krajowych i Autostrad (wliczone sg tu réwniez fragmenty A-2 zarzadzanej
przez Autostrade Wielkopolska S.A.),

e 151 km (w rundzie 11 90 km) autostrady A-1 zarzagdzanej przez Amber One Gdansk-Torun,

e 60 km autostrady A-4 zarzadzanej przez Stalexport Autostrada Matopolska S.A.,

e 3306 km (w rundzie Il 2 030 km) drdég zarzadzanych przez Zarzady Drég Wojewddzkich
i prezydentdw miast na prawach powiatu.

— hatasu od 106 odcinkéw gtéwnych linii kolejowych linii o sumarycznej dtugosci ok. 1 332 km,
Stanowi to okoto 6% dtugosci catkowitej wszystkich linii kolejowych w kraju. Mapy akustyczne
dla gtéwnych linii kolejowych wykonat Zarzadzajacy, tj. Przedsiebiorstwo PKP PLK S.A.

8. Dla kazdego mapowanego obszaru / obiektu okreslano narazenie lub ekspozycje ludnosci na hatas
w poszczegdlnych zakresach w/w poziomow. Ekspozycje te wyrazano, jako liczbe mieszkancow,
na ktérych oddziatuje hatas o poziomie w okreslonym zakresie. Najczesciej stosowano przedziaty
poziomdw o szerokosci 5 dB, od wartosci 50 dB dla poziomu Ly oraz 55 dB dla poziomu Lpy, .

9. Wyniki oceny ekspozycji / zagrozenia hatasem, wyrazane wskaznikiem Ly, dla lll rundy mapowania
podsumowano nize;j.

10 Jest to jeden port lotniczy - im. Fryderyka Chopina w Warszawie, ktéry pod wzgledem akustycznym oddziatuje zaréwno

na tereny miejskie, jak tez na obszary pozamiejskie)
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10. Tab. 10-1 Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu
Lpwn i Ly, w aglomeracjach w przedziale liczby mieszkaricéw > 250 000- Ill runda mapowania (GIOS-

PMS, 2017)

Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci

Parametr poziomu Ly
50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70dB
taczna liczba mieszkancow 923 800 503 900 176 300 38 300 2700
& H [
Sredni odsetek eksponowanych [%] w 14 8 3 1 0
stosunku do:

Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci

Parametr poziomu Lpyy
55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75 dB
taczna liczba mieszkancow 1179700 886 200 472 400 148 200 22 500
Sredni odsetek eksponowanych [%] w 18 14 7 ) 0,4
stosunku do:
tacznej liczby mieszkaricow miast 6 461 890

Tab. 10-2 Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci poziomu
Lpwn i Ly, w aglomeracjach w przedziale liczby mieszkaricéw 100 000 — 250 000- Ill runda mapowania

(GIOS-PMS, 2017)

Liczba mieszkaricow eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci

Parametr poziomu Lpyy
55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75 dB
taczna liczba mieszkancow 840 100 610 600 299 900 97 000 6900
< - -
Sredni odsetek eksponowanych [%] w 2 15 7 ) 0
stosunku do:

Liczba mieszkancéw eksponowanych na hatas drogowy w przedziatach wartosci

Parametr poziomu Ly
50-55 55-59 60-64 65-69 >70
taczna liczba mieszkancow 614 100 362 600 126 930 14 700 700
Sredni odsetek eksponowanych [%] w 15 9 3 0,4 0
stosunku do:
tacznej liczby mieszkaricow miast 4032 341

Tab. 10-3 Ekspozycja na hatas drogowy w aglomeracjach, pochodzgcy od drog o ruchu ponad 3 000 000
pojazdéw rocznie — Ill runda (GIOS-PMS, 2017)

Poziomy Lpyn Poziomy Ly
65-69
55-59 dB 60-64 dB | 65-69dB | 70-74dB | >75dB | 50-54dB | 55-59 dB | 60-64 dB dB >70dB
Aglomeracje o liczbie mieszkancow ponad 250 000
731700 549 300 329 000 124 700 21100 622000 | 346300 | 146300 | 34600 | 2700
Aglomeracje o liczbie mieszkancéw ponad 100 000 do 250 000

482 400 321 800 172 800 71 600 6300 350 900 219 000 88 530 15 800 800
RAZEM 1214100 871 100 501 800 196 300 27 400 972 900 565300 | 234830 | 50400 | 3500
11. Oszacowa¢ mozna, iz na obszarach aglomeracji o liczbie mieszkancéw ponad 250 000, na hatas

drogowy eksponowanych jest:

— ok. 2709 000 oséb (w rundzie Il ok. 3 000 000 oséb) w zakresie poziomoéw Ly, > 55 dB,
— ok. 1645000 oséb (w rundzie Il ok. 2 100 000 os6b) w zakresie poziomdéw Ly > 50 dB
z tacznej liczby mieszkancow 6 461 890 (w rundzie Il ok. 5 855 410).

Podobne proporcje wystepuja dla miast o liczbie mieszkancéw od 100 000 — 250 000:

— ok. 1854 500 oséb (w rundzie Il ok. ok. 2 400 000) os6b eksponowanych w zakresie poziomdw

Lpwy > 55 dB,
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12.

13.

ok. 1119 030 oséb (w rundzie Il ok. ok. 1 560 000) oséb eksponowanych w zakresie poziomoéw
Ly >50dB
z tgcznej liczby mieszkancéw 4 032 341 (w rundzie Il ok. 4 148 629).

— Ekspozycja / zagrozenia w liczbach wzglednych, jako udziat ogdlnej liczby mieszkancow
eksponowanych na hatas drogowy w aglomeracjach, ksztattuje sie nastepujaco:

— dla poziomu Lpy,y > 55 dB - ok. 43% mieszkaricow (maksymalny odsetek osigga putap 82%),

— dla poziomu Ly > 50dB - ok. 27% mieszkaricow (maksymalny odsetek osigga putap 66%).

W przypadku rozpatrywania wytgcznie narazenia / ekspozycji na hatas pochodzacy z gtéwnych drég
na obszarach aglomeracji, odsetek mieszkancéw eksponowanych jest nieco mniejszy:

— dla poziomu Lpy,n> 55 dB - ok. 27% mieszkarcéw,
— dla poziomu Ly > 50dB - ok. 18% mieszkancow.

Ekspozycja / narazenie na hatas kolejowy w aglomeracjach sg znaczace. Z uzyskanych danych wynika,
Ze na obszarach aglomeracji o liczbie mieszkaricow ponad 250 000, na hatas kolejowy eksponowanych
jest:

ok. 127 600 oséb (w rundzie Il ok. 230 000 osdb) w zakresie poziomdéw Lpy,y > 55 dB,
ok. 72 200 oséb (w rundzie Il ok. 168 000 oséb) w zakresie poziomoéw Ly > 50 dB
z tgcznej liczby mieszkancéw 6 461 890 (w rundzie Il ok. 5 855 410).

Podobne proporcje wystepujg dla miast o liczbie mieszkancéw od 100 000 — 250 000:

ok. 103 800 oséb (w rundzie Il ok. 170 000 oséb) eksponowanych w zakresie pozioméw Lpy,y > 55 dB,
ok. 71 500 osdb (w rundzie Il ok. 140 000 oséb ) eksponowanych w zakresie pozioméw Ly > 50 dB
z tgcznej liczby mieszkancéw 4 032 341 (w rundzie Il ok. 4 148 629).

W sumie liczba mieszkanicow eksponowanych na hatas kolejowy, we wszystkich objetych mapami

akustycznymi aglomeracjach wynosi:

14.

15.

w zakresie pozioméw Ly, y > 55 dB ok. 231 400 (w rundzie 1l ok. 400 000),
w zakresie poziomoéw Ly > 50 dB ok. 143 700 (w rundzie Il ok. 310 000),
z tgcznej liczby mieszkancéw aglomeracji ok. 10 494 231 (w rundzie 1l ok. 10 000 000).

Narazenie na hatas przemystowy w aglomeracjach ksztattuje sie nastepujgco:

— dla Lpyy > 55 dB: 21 600 oséb
— dla Ly >50dB: 9502 oséb.

Narazenie na hatas lotniczy w aglomeracjach ksztattuje sie nastepujaco:

— dla Lpyy > 55 dB: 52 100 oséb
— dla Ly >50dB: 5900 oséb
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GtOWNE DROGI

16. Na podstawie wynikéw realizacji map akustycznych oszacowano ogdlnie liczbe oséb mieszkajacej
w warunkach przekroczenia dopuszczalnych poziomdw hatasu

17. Tab. 10-4 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzqcy od gtéwnych drdog pozamiejskich, wyrazonej

poziomem Ly (GIOS-PMS, 2017)

ekspozycja na hatas (liczba oséb)
w zakresie poziomu w zakresie poziomu w zakresie poziomu
Lpwn > 70 dB Lpwy > 68 dB Lpwy > 64 dB
zakres wartosci OSZACOWANIE OSZACOWANIE OSZACOWANIE
Lp. poziomow w poszczegdblnych (poziom dopuszczalny (poziom dopuszczalny (poziom dopuszczalny
Lpwn klasach poziomu wg kategorii 4, tabeli 3 wg kategorii 3, tabeli 3 wg kategorii 2, tabeli 3
rozp. MS z 14.06.2007 z | rozp. MS z 14.06.2007 z | rozp. MS z 14.06.2007 z
pozn zm. (Dz.U. 2014 pdzn zm. (Dz.U. 2014 poézn zm. (Dz.U. 2014
r., poz. 112). r., poz. 112). r., poz. 112).
1 2 3 4 5 6
1 55-59 dB 1018989
2 60-64 dB 608 289 121158
3 65-69 dB 390989 155 956 389 889
4 70-74 dB 165 894 165 894 165 494 165 494
5 >75 dB 33492 33492 33492 33492
6 tacznie 2217 653 199 386 354 942 710033

Do tabeli wtgczono ogdlne oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas o poziomie dopuszczalnym:
Lpwn =70 dB (kryterium dla centréw miast powyzej 100 000 mieszkancéw, kolumna 4 poz. 6) lub
Lpwn =68 dB (kryterium gtéwnie dla terenéw zabudowy wielorodzinnej, kolumna 5 poz. 6) lub

Lpwn = 64 dB (kryterium przede wszystkim dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - kolumna 6, poz. 6).

18. Tab. 10-5 Rozktad ekspozycji na hatfas pochodzgcy od gfédwnych drdg pozamiejskich, wyrazonej
poziomem Ly (GIOS-PMS, 2017)

ekspozycja na hatas (liczba oséb)
w zakresie poziomu w zakresie poziomu
Ly >65dB | >5de
N
zakres wartosci , ,OSZACOWANIE OSZACOWANIE
Lp. L, w poszczegodlnych klasach (poziom dopuszczalny wg .
poziomoéw Ly . " . (poziom dopuszczalny wg
poziomu kategorii 4, tabeli 3 rozp. " . <
) .. kategorii 2, 3, tabeli 3 rozp. MS z
MS z 14.06.2007 z pbéin ..
2m. (Dz.U. 2014 ., poz 14.06.2007 z pdzn zm. (Dz.U.
112). 2014r., poz. 112).
1 2 3 4 5
1 50-54 dB 823 075
2 55-59 dB 497 645 99 309
3 60-64 dB 259 551 258 951
4 65-69 dB 79 406 79 406 79 406
5 >70 dB 11889 11 889 11 889
6 tacznie 1671566 91 295 449 555

Do tabeli wiaczono ogdlne oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas o poziomie powyzej dopuszczalnego:

Ly =65 dB (kryterium dla centrow miast powyzej 100 000 mieszkaricow, kolumna 4 poz. 6) lub

Ly =59 dB (kryterium gtéwnie dla terendéw zabudowy wielorodzinnej oraz dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej) (kolumna

5, poz. 6).

GtOWNE LINIE KOLEJOWE

19. W wyniku realizacji map akustycznych dla gtdwnych linii kolejowych, wyznaczane s3 analogiczne dane
jak w przypadku gtéwnych drég, odnosnie liczby oséb przebywajgcych w warunkach przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwieku

20. Tab. 10-6 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzgcy od gftownych linii kolejowych pozamiejskich,
wyrazonej poziomem Ly - Il runda (GIOS-PMS, 2017)
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zakres wartosci

ekspozycja na hatas (liczba oséb)

w zakresie poziomu
Lpwn>70dB
OSZACOWANIE

w zakresie poziomu
Lpwy > 68 dB
OSZACOWANIE

w zakresie poziomu
Lpwn > 64 dB
OSZACOWANIE

Lp. poziomow w poszczegolnych (poziom dopuszczalny (poziom dopuszczalny (poziom dopuszczalny

Lpwn klasach poziomu wg kategorii 4, tabeli 3 wg kategorii 3, tabeli 3 | wg kategorii 2, tabeli 3
rozp. MS z 14.06.2007 z | rozp. MS z 14.06.2007 z | rozp. MS z 14.06.2007 z
pdzn zm. (Dz.U. 2014 pdzn zm. (Dz.U. 2014 pdin zm. (Dz.U. 2014
r., poz. 112). r., poz. 112). r., poz. 112).

1 2 3 4 5 6

1 55-59 dB 121 300

2 60-64 dB 51 800 10 360

3 65-69 dB 15 800 6320 6320

4 70-74 dB 3300 3300 3300 3300

5 >75 dB 200 200 200 200

6 tacznie 192 400 3 500 9 820 20 180

Do tabeli wigczono ogdlne oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas o poziomie dopuszczalnym:
Lpwy =70 dB (kryterium dla centréw miast powyzej 100 000 mieszkaricéw, kolumna 4 poz. 6) lub
Lpwn = 68 dB (kryterium gtéwnie dla terendw zabudowy wielorodzinnej, kolumna 5 poz. 6) lub

Lpyn = 64 dB (kryterium przede wszystkim dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - kolumna 6, poz. 6).

Tab. 10-7 Rozktad ekspozycji na hatas pochodzqcy od gtdwnych linii kolejowych pozamiejskich, wyrazonej
poziomem Ly- lll runda (GIOS-PMS, 2017)

zakres wartosci

ekspozycja na hatas (liczba oséb)

w zakresie poziomu
Ly >65dB
OSZACOWANIE

w zakresie poziomu
Ly >59dB
OSZACOWANIE

Lp- poziomow Ly W poszczegqlnych Klasach (poziom dopuszczalny wg (poziom dopuszczalny wg
poziomu kategorii 4, tabeli 3 rozp. M$ kategorii 2, 3, tabeli 3 rozp.
2 14.06.2007 z pdzn zm. MS z 14.06.2007 z p6zn zm.
(Dz.U. 2014 r., poz. 112). (Dz.U. 2014 r., poz. 112).
1 2 3 4 5
1 50-54 dB 96 000
2 55-59 dB 36 300 7 260
3 60-64 dB 10 100 10 100
4 65-69 dB 1500 1500 1500
5 >70dB 100 100 100
6 tacznie 144 000 1600 18 960

Do tabeli wiaczono ogdlne oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas o poziomie powyzej dopuszczalnego:
Ly =65 dB (kryterium dla centréw miast powyzej 100 000 mieszkaricéw, kolumna 4 poz. 6) lub
Ly =59 dB (kryterium gtéwnie dla terendéw zabudowy wielorodzinnej oraz dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej) (kolumna
5, poz. 6).

GtOWNY PORT LOTNICZY

21. W wyniku realizacji mapy akustycznej dla jedynego w kraju gtéwnego portu lotniczego im. Fryderyka
Chopina w Warszawie uzyskano nastepujgce rezultaty narazenia / ekspozycji ludnosci pozamiejskiej

22. Tab. 10-8 Wyniki mapy akustycznej dla gtéwnego portu lotniczego w Il rundzie (GIOS-PMS, 2017)

Liczba
Nazwa Kod operacji wskaznik Liczba oséb eksponowanych w klasach
ICAO lotniczychw | oceny
ciggu roku
Port Lotniczy L 55-59dB | 60-64dB | 65-69dB | 70-74 dB >75 dB
. DWN
im. Fryfieryka EPWA 138 605 7 300 700 0 0 0
Chopina w L 50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70dB
Warszawie N 800 0 0 0 0
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11 WNIOSKI KONCOWE

Analizy wynikéw badan hatasu w ramach realizacji map akustycznych prowadza do réznych wnioskow,

w zaleznosci od rodzaju zrddta hatasu:

1.

Ogdlnie rzecz biorgc stan klimatu akustycznego, ksztattowanego w aglomeracjach przez ruch
drogowych jest zblizony do sredniej w UE.

Wsrdd drdég pozamiejskich objetych procesem realizacji map akustycznych w ok. 67% zarzadzajgcym
jest Generalna Dyrekcja Drog i Autostrad (GDDKiA). Mozna, wiec przyja¢, ze ruch na drogach bedacych
w gestii GDDKIA ksztattuje warunki akustyczne na obszarach pozamiejskich.

W tym kontekscie powaznym problemem jawi sie w Swietle wynikdw mapowania akustycznego hatas
drogowy, pozamiejski, pochodzacych od gtéwnych drég. Ekspozycja na ten hatas jest na ogét wyzsza,
niz wartosci $rednie w Paristwach Cztonkowskich UE.

Mimo trudnosci w poréwnaniach hatasu kolejowego, (zasieg przestrzenny) wydaje sie, ze przynajmniej
czesciowo ograniczono wzrost tego rodzaju hatasu. Jest to zapewne zwigzane z szerokim procesem
inwestycyjnym w zakresie modernizacji sieci kolejowej. Modernizacja torowiska, w powigzaniu
z unowoczes$nianiem taboru moze, bowiem doprowadzi¢ do spadku poziomu dzwieku w otoczeniu
o4 -5dB.

Hatas lotniczy, pochodzacy z lotniska im. Fryderyka Chopina, powoduje znaczna ucigzliwo$é akustyczng
w otoczeniu. Wartosci poziomoéw dZzwieku na obszarach zamieszkatych, znajdujacych sie pod wptywem
oddziatywania hatasu samolotéw wskazuja, ze ekspozycja na hatas zawiera sie nie tylko w zakresie
najnizszych, lub niskich poziomdéw dzwieku. Stagd decyzja o ustanowieniu Obszaru Ograniczonego
Uzytkowania jest jak najbardziej zasadna. Podobne uzasadnienie mozna znalezé takze dla OOU w
otoczeniu lotniska tawica w Poznaniu.

Wykonujgc mapy akustyczne dla aglomeracji wykonuje sie takze obliczenia i analizy dla hatasu
przemystowego. Wydaje sie, iz w naszym kraju problematyka nie jest wtasciwie rozwinieta od strony
metodyczne;j.

Praktycznie rzecz biorgc na mapie akustycznej ,wida¢” tylko zaktady duze, lub wrecz obszary
dziatalnosci przemystowej. Tego typu obiektéw na terenach aglomeracji jest w Polsce stosunkowo
niewiele. Natomiast wiele zespotéw realizujgcych mapy akustyczne tworzy je w warstwie hatasu
przemystowego dla obiektow niewielkich, o lokalnym znaczeniu lub wrecz dla parkingdw i centréow
handlowych. W takiej sytuacji mapa nie ma praktycznie wtasnosci syntetyzujgcych (sktada sie ona
z rozproszonych, pojedynczych obiektow). Wydaje sie, ze problem mapy akustycznej dla terenow
przemystowych powinien byé przemyslany i by¢ moze odpowiednio naswietlony w materiatach
metodycznych.

Zasadniczg trudnoscig w przygotowaniu niniejszego raportu byt brak metodycznej jednolitosci
realizacji map akustycznych. Mimo funkcjonowania zalecanych metod oceny hatasu, a takie
przygotowania ,Wytycznych opracowywania map akustycznych...”, potaczonych ze szkoleniami
wykonawcéw map, efekty nie byty znaczgce. Wiele wynikdw mapowania nie dawato sie poprawnie
zweryfikowac i zinterpretowac. Oznaczac¢ to moze tylko jedno — brak wystarczajacych kompetencji
zespotow realizujgcych.

Zespoty wykonujgce mapy akustyczne sg wytaniane w drodze postepowania przetargowego. Jezeli
dokonac przegladu tych postepowan, to faktycznie podstawowym, a czesto jedynym kryterium byta
najnizsza cena. W pewnych przypadkach az zastanawiajgca niska.

Nie ma pewnosci na ile poprawne merytorycznie wykonane sy mapy, a wiec nie zawsze mozna mie¢
zaufanie do wynikow prowadzonych analiz; wynikajg z nich niejednokrotnie btedne wnioski.
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9. Zapobiegac zaistniatej sytuacji mozna réznymi drogami, poza zmiang funkcjonowania obowigzujgcych
procedur przetargowych. Nalezg do nich przynajmniej dwa rozwigzania:

wydaje sie niezbedne przygotowania ujednoliconej, zalecanej wersji matrycy przygotowania
materiatdw przetargowych, przede wszystkim — SIWZ oraz opisu i dokumentowania dorobku
potencjalnego wykonawcy,

dobra role, cho¢ niewystarczajgca odegraty ,,Wytyczne opracowywania map akustycznych”. Ranga
takich wytycznych powinna zosta¢ wzmocniona. Powinny one by¢ zaktualizowane gdyz weszty w
zycie ujednolicone metody i wytyczne CNOSSOS-EU. Nalezy dopracowaé juz od strony
merytorycznej metody CNOSSOS-EU, ktére wymagajg opracowania przez Panstwa Cztonkowskie
zestawéw danych wejsciowych, odzwierciedlajgcych specyfike danego regionu (panstwa). Nad
przygotowaniem takich danych powinny czuwaé kompetentne organy; nie mozna tych dziatan
pozostawié przypadkowi.

10. Interpretujac zapisy i dane wynikajgce z map akustycznych zauwazy¢ mozna w wielu momentach
istotne wady systemu prawnego. W szczegdlnosci ujawnia sie to w:

nie obligatoryjnym podejsciu do raportowania wynikéw prac do KE. W efekcie terminowos¢
przekazywania raportdw pozostawia wiele do zyczenia, a w samych raportach ujawnia sie wiele
niescistosci. Niezbedne bytoby wprowadzenie jasnej procedury raportowania do przepisow
prawnych.
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